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سخن آغازین

رشد بهای ارز مهم‌ترین سیگنال اثرگذار بازار قطعات 
انرژی  که  بود  اخیر  روزهای  در  اولیه  مواد  و  خودرو 
جدیدی را به بازار تزریق کرد، اگرچه رشد حجم تقاضا 
با مقاومت برخی خریداران روبه‌رو شد. نتیجه آن شد 

که شاهد روند صعودی قیمت‌ها هستیم،
 اگرچه میزان تقاضا در بازار نیز افزایش یافته و برخی 
تلاش کردند موجودی انبارهای خود را افزایش دهند. 
ایران  هسته‌ای  مذاکرات  از  چندگانه  ذهنیت‌های 

فکرهای  طرز  شد  موجب   1+4 کشورهای  سایر  و 
شاهد  نهایت  در  اگرچه  ایجاد شود  بازار  در  متفاوتی 
بالاتر  به  رسیدن  و  آزاد  دلار  قیمت  رشد  که  هستیم 
مختلف  بازارهای  اهالی  داد  نشان  تومان  هزار   ۳۰ از 
این مذاکرات در کوتاه‌مدت  نتیجه رسیدن  به  نسبت 
خوش‌بین نیستند. این در حالی است که اگر دلار آزاد 
بالاتر از ۳۰ هزار تومان تثبیت شود سیگنال افزایشی 
آن  بود  قیمت دلار خواهد  استمرار رشد  برای  مهمی 

در  را  مرکزی  بانک  مداخله  باید  که  شرایطی  در  هم 
این شرایط در نظر گرفت. روزهای پیچیده‌ای در بازار 
تجربه می‌شود آن هم در وضعیتی که دلار ساده‌تر از 
فعالان  اگرچه  رسید،  تومان  هزار   ۳۰ بالای  به  انتظار 
می‌کنند  عنوان  صراحت  به  واردکنندگان  و  ارز  بازار 
در  را  تومان  هزار   30 از  بالاتر  دلار  کشش  بازار  که 
کوتاه‌مدت ندارد. البته از هم‌اکنون نمی‌توان اظهارنظر 

قاطعی داشت. 

در مقایسه با بازار قطعات خودرو بازار مواد اولیه به وضعیت بورس کالا در روزهای اخیر نوسان 
کمتری داشت اگر چه در بازار آزاد جرقه‌هایی از رشد قیمت را شاهد بودیم اما ثبات نسبی قیمت 
دلار نیمایی موجب شد بورس کالا تحریک قیمتی چندانی در بازار مواد اولیه را تجربه نکند. این 
در حالی بود که کاهش قیمت جهانی نفت خام در هفته‌های گذشته موجب شد یک جو کاهشی 
در غالب بازارهای کالایی در جهان مشاهده شود؛ خروجی این موارد باعث شد اثر رشد قیمت 
دلار در بازار آزاد بر بازار مواد اولیه محدود باشد که می‌تواند یک داده مهم به شمار می‌رود. در 
هر حال بازار مواد اولیه در روزهای اخیر آرام ظاهر شد و خبر چندانی برای مخابره باقی نگذاشته 
است اما دورنمای قیمت‌‌ها با شرایط فعلی در تضاد است. بهای نیمایی ارز مجدد در مسیر صعودی 
قرار گرفته و پس از یک افت نرخ جدی در بازارهای جهانی ثبات قیمت‌ها را شاهد هستیم. ترس 
از سویه جدید ویروس کرونا در بازارهای جهانی تعدیل شده حتی جرقه‌هایی از رشد قیمت نفت 

خام و سایر محصولات را شاهد هستیم. این داده به معنی آن است که اولاً احتمال افت قیمت‌ها 
محدود شده و می‌توان نرخ‌های فعلی را یک کف بنیادی برای بازارهای کالایی در نظر گرفت اما 
بازار محصولات شیمیایی با محوریت پلیمرها از این روند به کلی تبعیت نمی‌کند. میل به کاهش 
نرخ در بازارهای جهانی پلیمرها هنوز وجود دارد و با توجه به رشد نسبی حجم عرضه در بورس 
نشان  این موارد  یافته است.  پلیمری کاهش  رایج  برای خرید در گریدهای  رقابت  احتمال  کالا 
می‌دهد یک دوگانگی جدید در بازار مواد اولیه خودنمایی کرده که خروجی آن احتمال افت نرخ 
در بازار محصولات پتروشیمیایی و فرآورده‌ها، ثبات و حتی رشد قیمت‌ها در بازارهای فلزی است. 
این مطلب احتمال رشد تقاضا را در بازار مواد اولیه در بر دارد که می‌تواند محرکی برای رشد 
قیمت‌ها و تقویت تحرک بازار از مسیر تقاضا باشد. در هر حال بازار مواد اولیه بازاری آرام است و 

خبر چندانی برای مخابره ندارد. 

بهای برخی از مواد اولیه معامله شده در بورس کالای ایران

تولیدکنندهنام کالا
 تاریخ

آخرین قیمت
 آخرین قیمت 

)ریال بر کیلوگرم(
 قیمت قبلی

)ریال بر کیلوگرم(
درصد تغییرات

شمش 1000 پوندی آلومینیوم 
99.8

1400/09/14713,506695,2472/63آلومینیوم ایران)ایرالکو(

شمش 50 پوندی آلومینیوم 
99.85

1400/09/17691,745689,4900/33مجتمع صنایع آلومینیوم جنوب

شمش 1000 پوندی آلومینیوم 
99.25

1/53-1400/09/14638,626648,521آلومینیوم المهدی

5SP)150*150( 0/67-1400/09/09130,726131,613فولاد کاوه جنوب کیششمش بلوم

5SP)150*150( 0/51-1400/09/09130,941131,613فولاد خوزستانشمش بلوم

2/47-1400/09/142,250,3552,307,462شرکت ملی صنایع مس ایرانمس کاتد

6/00-1400/09/012,296,1732,442,837صنایع تولیدی دنیای مس کاشانمس مفتول

2/58-1400/09/14739,395758,999گسترش صنایع روی ایرانیانشمش روی با عیار 99.98

1/27-1400/09/13289,468293,187ورق خودروی چهارمحال و بختیاریورق گالوانیزه خودرو

1400/08/22244,058235,6513/57فولاد مبارکه اصفهانورق نورد سرد خودرو

6/47-1400/09/13199,710213,524فولاد مبارکه اصفهانورق نورد گرم خودرو

HR 1/27-1400/09/03199,710202,271فولاد مبارکه اصفهانورق نورد گرم

B 3/57-1400/09/09235,337244,058فولاد مبارکه اصفهانورق نورد سرد

1012UR 1400/09/131,177,4321,169,4120/69پتروشیمی خوزستانپلی کربنات

پلی اتیلن سنگین تزریقی 
52518

1400/09/09274,708269,8271/81پتروشیمی جم

پلی اتیلن سبک تزریقی 
1922T

1400/09/09338,900338,6740/07پتروشیمی لاله

1400/09/09479,184462,4623/62پتروشیمی بندرامام استایرن بوتادین رابر روشن 

1400/09/09438,039431,8851/42پتروشیمی تخت جمشیداستایرن بوتادین رابر تیره 

باز هم ردپای دلار در بازار قطعات خودرو 

نوسان کمتر قیمت ها در بازار مواد اولیه
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آتش دلار بازار آزاد را به نقطه جوش نزدیک کرده است

شبح دلاری بازار قطعاترشد تقاضا ، صحنه‌گردان بازار قطعه

دلار بالای 30 هزار تومانی را باور کنیم؟
جهش دلار در بازار آزاد اگرچه همراه با محرک‌های روانی و انتظارات افزایشی بود 
ولی به سادگی توانست قیمت‌های بالاتر از 30 هزار تومان را لمس کند. این در حالی 
ارز  التهاب شب‌های ژانویه به سر می‌برند و رشد تقاضای فعلی  بازارها در  است که 

چندان هم مستمر نیست.
نقش کرده  ایفای  بازارها  اقتصاد  راهنما در  به عنوان یک چراغ  قیمت دلار همیشه 
است و هم اکنون نیز شاهد همین رویه هستیم. این که بازار همیشه به قیمت دلار 
آزاد نگاه می‌کند و این نرخ به سادگی از ۳۰ هزار تومان هم عبور کرد؛ کافی بود که 
تقاضا در بازار مواد اولیه و قطعات خودرو افزایش یافته و قیمت‌ها نیز تقویت شود. 
اگرچه رشد نرخ و افزایش تقاضا دوگانه اصلی قالب بازارها مخصوصاً بازار مواد اولیه 
بود اما این قیمت پیچیدگی‌های خاصی دارد که باید به آن توجه کرد. هم‌اکنون در 
بازار 3 قیمت برای دلار کشف می‌شود؛ دلار آزاد که در بازار داخلی و قیمت حواله 
مورد معامله قرار می‌گیرد. دلار سنا که برخی صادرکنندگان از این نرخ برای فروش 
اسکناس امریکایی استفاده می‌کنند و رقمی نزدیک به ۲۷ هزار تومان معامله شده و 
دلار نیمایی که ارقامی به نسبت پایین‌تر دارد و نزدیک به ۲۳ هزار و ۵۰۰ تومان کشف 

نرخ شده و بهای مواد اولیه در بورس کالا با این نرخ قیمت‌گذاری می‌شود. 
این چندگانگی باعث شده بازار از مسیر نوسان قیمت دلار یک ذهنیت فراگیر نداشته 
باشد بنابراین در شرایطی که دلار آزاد سر به فلک کشیده اما دلار نیمایی به آرامی 
این  ناکوک می‌زند.  بازار، ساز  باید گفت که یک داده زیر پوستی در  افت نرخ دارد 
که به رغم رشد قیمت دلار برخی مواد اولیه داخلی با محوریت بورس کالا رشد نرخ 
نداشتند نیز به همین دلیل بوده است، آنهم در وضعیتی که افت قیمت‌های جهانی 
از یک دوگانگی مهم رنج می‌برد  اکنون دلار  به عبارت ساده‌تر هم  بودیم.  را شاهد 
بنابراین بازار کالاهای دلاری هم دو مسیر دارد. اینکه قیمت نیمایی ارز به هر دلیل 
پایین نگه داشته شده به معنی آن است که بازار دلار چندان هم جایی برای رشد نرخ 
ندارد یعنی در صورتی که دلار بتواند بالای ۳۰ هزار تومان تثبیت شود می‌توان گفت 
که روند صعودی مستمری در ماه‌های آینده را شاهد هستیم و در غیر این صورت بازار 
نمی‌تواند قیمت بالای ۳۰ هزار تومان را نگه دارد. اینکه به روزهای پایان سال میلادی 
واردکنندگان  برخی  یا  یافته  افزایش  مسافرت‌ها  دلاری  تقاضای  و  شدیم  نزدیک 
تحریک  می‌کنند   ۲۰۲۱ قیمت‌های سال  با  بیشتر  واردات  به  اقدام  همین شرایط  در 

بوده است.  اثرگذار  بازار  بنیادین تقاضاست که در کنار داده‌های روانی 
باید پذیرفت که دلار در کمتر از یک ماه و نیم ۳ هزار تومان حتی 

بیشتر رشد نرخ داشته بنابراین بخشی از توان افزایشی خود را از دست داده است. در 
بهترین شرایط دلار می‌تواند نزدیک به ۳۰ هزار تومان و اندکی بالاتر از آن نوسان کند 
و آغاز یک روند صعودی انفجاری قیمت‌هایی تخیلی که بعضاً تا ۵۰ هزار تومان هم 
گفته می‌شود برای روزهای آینده چندان هم توجیه‌پذیر نیست. نکته مهم اینکه از 
جنبه روانی هم انتظار گسترده‌ای برای رشد نرخ در سطوحی بالاتر از 30 هزار تومان 
وجود ندارد زیرا بسیاری از صرافها میل به خرید ندارند و تنها فروشنده هستند که 
نشان می‌دهد دلارهایی که در هفته‌های گذشته به شیوه‌های مختلف حتی با کارت 
ملی خریداری شده به زودی به بازار وارد می‌شود و فقط کافیست که فاز روانی بازار 
به هر دلیل تغییر کند. نکته دیگر آنکه در خصوص مذاکرات ایران و غرب همگان به 
خبرهای بد منتشر شده استناد کردند اما گویی فراموش شده مذاکرات ادامه دارد و 
سختگیری یک طرف دو معنی بیشتر نخواهد داشت یا دستاوردی برای طرف ایرانی 
ایجاد می‌شود یا وارد فاز تنش خواهیم شد. ورود به فاز تنش به معنی آن است که 
دولت تمام تلاش خود را به کار خواهد گرفت تا قیمت دلار را در سطوح فعلی حتی 
پایین‌تر تثبیت کند بنابراین رشد انفجاری قیمت‌ها حتی رقم ۳۵ هزار تومان قابل 
درک نیست. نکته دیگر آنکه در بازار آزاد حجم رشد نرخ به اندازه رشد نزدیک به 
۱۵ درصدی قیمت دلار نیست یعنی بازار هنوز خود را با قیمت دلار نزدیک به ۲۷ 
مسیر  از  تومانی  هزار   ۳۰ دلار  اینکه  و  می‌کند  هماهنگ  پایین‌تر  حتی  تومان  هزار 
واردکنندگان یا فروشندگان قطعی شود به گذر زمان نیاز دارد. خروجی این ذهنیت 
نیز افزایش گام به گام بهای قطعات خودرو در بازار است ولی آغاز روند صعودی و 
استمرار آن اگر با ریزش بهای ارز یا یک توافق حداقلی همراه شود ریسک بازار به 
شدت افزایش می‌یابد. تجار با سابقه نیز می‌دانند در شرایط فعلی خرید حداکثری 
موجودی  دارند  تلاش  تنها  و  ندارد  توجیه  هم  چندان  سود،  کسب  امید  به  قطعه 
انبارهای خود را در یک سطح معقول بالا نگه دارند تا از تکانه‌های احتمالی در امان 
بماند. روزهای آینده بسیار پیچیده است اگرچه برآورد می‌شود بهای ارز پس از یک 
استراحت مقطعی با تخلیه هیجانات مثبت و منفی فعلی وارد یک فاز آرامشی حتی 
افزایش محدود شود. به نظر می‌رسد تنها بتوان به روند صعودی آرام و گام به گام 
قیمت‌ها تمسک کرد ولی در هر حال شرایط بازار را افزایشی ترسیم می‌کند در مورد 
نمی‌توان  از هم‌اکنون  آن  آینده  و  نرخ  میزان رشد 
موجودی  است  بهتر  اما  داشت  قاطعی  نظر  اظهار 

انبارها در شرایط فعلی بالا باقی بماند. 

اختصاصی GISP: رشد بهای ارز موجب شد تا حجم تقاضا در بازار آزاد قطعات خودرو افزایش یابد و متعاقب آن افزایش نرخ قطعه و مواد اولیه را 
توأمان شاهد بودیم. قیمت‌های پیشنهادی در بازار افزایش پیدا کرد ولی خودروسازها همچون گذشته تلاش کردند در برابر رشد نرخ موضع‌گیری 
کنند. این موارد در نهایت از یک سو حجم معاملات در بازار آزاد را افزایش داد و از سوی دیگر فشار نقدینگی بالاتری برای صنعت قطعه‌سازی به 
همراه آورد که در نهایت اثر آن را باید در افزایش زیان شرکت‌های خودروساز جستجو کنیم.  در این شرایط تلاش‌ها برای عبور از قیمت‌گذاری 
دستوری جدی‌تر شده و رئیس سازمان بورس خود پیگیر آزادسازی قیمت‌ها یا حداقل ورود خودرو به بورس کالا شد، اگرچه تاکنون نتیجه‌ای به 
همراه نداشته است. بررسی‌ها نشان می‌دهد مشکلات نقدینگی واحدهای قطعه‌ساز در کنار افزایش زیان شرکت‌های خودروساز به قدری دردناک 
شده که ادامه مسیر فعلی غیرممکن خواهد شد بنابراین به زودی تغییراتی را در ساز و کارهای معاملاتی شاهد خواهیم بود. به احتمال قوی ورود 

خودرو به بورس کالا گام اول مسیر آزادسازی قیمت‌هاست که می‌تواند تأثیر مهمی بر این بازار برجای گذارد اگرچه به گذشت زمان نیاز دارد.

سایه دلار بر رشد تقاضای قطعه در بازار آزاد 
روند صعودی بهای ارز در کنار تعدیل سختگیری‌های کرونایی تاکنون موجب شده تا حجم تقاضا در بازار قطعات خودرو افزایش یابد. این در 
حالی بود که رشد گام به گام مواد اولیه اگرچه هنوز ادامه دارد اما از شتاب افزایش قیمت‌ها کاسته شده و آرامش بیشتری در این بازار خاص 
حاکم شده ولی مقطعی است. اینکه قیمت آزاد ارز از ۲۷ هزار تومان تا بیش از ۳۰ هزار تومان افزایش یافت موجب شد تا بسیاری از تجار و 
واسطه‌ها احتمال افزایش بیشتر قیمت را مد نظر قرار داده و تلاش کردند موجودی انبارهای خود را افزایش دهند. خروجی این موارد به افزایش 
تقاضا و تحرک معاملاتی در بازار قطعه منجر شد تا جایی که می‌توان گفت اواخر آبان و اوایل آذر زمانی برای رشد حجم معاملات در بازار قطعات 
خودرو باشد. البته خودروسازان چندان هم از افزایش قیمت‌ها حمایت نکردند و تلاش داشتند تا قیمت‌های پیشین باز هم ملاک عمل قرار گیرد. 
خروجی این موارد باعث شد تا صنعت قطعه‌سازی باز هم با مشکل نقدینگی به عنوان چالش همیشگی خود روبه‌رو باشد تا جایی که ضعف 
نقدینگی را می‌توان در روزهای اخیر عمیق‌تر ارزیابی کرد. به عبارت ساده‌تر سیستم‌های توزیع در بازار قطعه به یک محرک حمایت از تولید 
بدل شدند زیرا بسیاری از آنها توانستند نقدینگی مورد نیاز واحدهای صنعتی را تامین کرده و از فرایند تولید تا فروش حمایت بیشتری کنند. 
این مطلب به معنی آن بود که واحدهای توزیعی و تجاری که از توانمندی مالی و بازاریابی بالاتری برخوردار بودند؛ گوی سبقت را از سایرین 
ربوده و با شناختی که از بازار داشتند، توانستند محرک تولید و تغذیه‌کننده بازار باشند. در هر حال اشِراف هر چه بیشتر بر بازار در کنار توان 
بازاریابی بالاتر؛ دو اهرم قدرتمند در روزهای اخیر بود که توانست چهره این بازار را با افزایش حجم معاملات تغییر دهند. اینکه تقاضا در بستر 
بازار افزایش یافت و برخی از تولیدکنندگان نتوانستند از این شرایط بهره ببرند به معنی آن بود که از واحدهای توزیع قوی برخوردار نبودند. 
نکته مهم آنکه تقاضا در بازار آزاد به سرعت تغییر می‌کند و بازار منتظر کسی نمی‌ماند که ملزومات آن را تأمین کند. این شرایط یک رخداد 
جدید را رقم زد؛ آن دسته از تولیداتی که سریع‌تر به بازار وارد شد از حجم فروش بالاتری برخوردار گشت و از رشد قیمت‌ها بهره‌مند گردید 

اما آن دسته از تولیدکنندگانی که اطلاعات کمتری از بازار داشته یا از واحدهای 
توزیعی ضعیف‌تری بهره بردند اصطلاحاً از رشد تقاضا جا ماندند و در نهایت رشد 
قیمت‌ها برای آنها عایدی چندانی به همراه نداشت. این که تاکنون با رشد بهای 
ارز شاهد بهبود بازار و افزایش حجم معاملات بودیم یک نکته دیگر را نیز در بر 
دارد و آن افزایش آرام موجودی انبارهای تجار در بستر بازار داخلی بود. با توجه 
به این موارد هیچ بعید نیست که بهای مواد اولیه مخصوصاً انواع پیشرفته‌تر آن در 
روزهای آینده افزایشی شود؛ بنابراین پتانسیل رشد قیمت تمام شده تولیدات را 
باید در نظر گرفت. تجمیع این موارد حکایت از آن دارد که به احتمال قوی روند 
صعودی قیمت‌ها در بازار قطعات خودرو در کوتاه‌مدت همگام با رشد پیشین 
بهای ارز افزایش خواهد یافت و حتی برای بسیاری از کالاها این روند سریع‌تر 
خواهد بود. در نهایت می‌توان اینگونه نتیجه گرفت که افزایش تقاضای روزهای 
گذشته عامل مثبتی در سودآوری واحدهای تولیدی بوده و اهالی بازار نیز از آن 

منتفع شدند اگرچه این انتفاع به یک میزان تقسیم نشد.
از هم اکنون این انتظار را باید در نظر گرفت که محصولاتی که در روزهای 
پیش‌رو به بازار عرضه می‌شود با قیمت بالاتری تأمین شده بنابراین بازار آزاد نیز 
به آرامی خود را با این افزایش قیمت‌ها وفق می‌دهد پس جریان صعودی فعلی 

احتمالاً ادامه می‌یابد. 

عرضه خودرو در بورس کالا به کجا رسید؟
هر روز زیان خودروسازها از قیمت‌گذاری دستوری خودرو بیشتر می‌شود تا 
جایی که در شش ماهه نخست امسال رقم ۵۵ هزار میلیارد تومان زیان برآورد 
شده است. این رقم به قدری دردناک است که تصمیم‌سازان اقتصادی احتمالاً 
ادامه این مسیر را پیگیری نخواهند کرد ولی گذار از قیمت‌گذاری دستوری به 
سمت مکانیزم بازار به سادگی رخ نمی‌دهد. بورس کالا یکی از میانبرهای این 
رویکرد برای آزادسازی قیمت‌هاست که در روزهای اخیر بحث عرضه خودرو در 
بورس کالا باز هم بر سر زبان‌ها افتاده است. برنامه از این قرار است که خودروهای 
لوکس تولید داخل همچون کالاهای تولیدی گروه بهمن مثل فیدلیتی در ابتدا 
در بورس کالا پذیرش شوند و سپس فرآیند معاملاتی آن آغاز شود. برای این 
قبیل خودروها انتقاد چندانی یا سخت‌گیری دولتی خاصی وجود ندارد بنابراین 
اولین گام برای آزادسازی قیمت خودرو همین مسیر خواهد بود. شرایط کلی 
حکایت از آن دارد که به زودی عرضه خودرو در بورس کالا یا هرگونه مسیر 
برای حمایت از خودروسازها در دستور کار قرار می‌گیرد که به احتمال بسیار 
زیاد آزادسازی گام به گام بهای خودرو مسیر ابتدایی خواهد بود. رئیس سازمان 
بورس خود پیگیر حل و فصل قیمت‌گذاری دستوری است بنابراین می‌توان گفت 
که بخش‌های برجسته از دولت این طرز فکر را لحاظ کرده‌اند. به نظر می‌رسد 
بدنه اجرایی وزارت اقتصاد با آزادسازی خودرو در چهارچوب شفافیت بیشتر، 
نوسان قیمت‌ها و کاهش فاصله نرخ بین کارخانه و بازار متفق‌القول هستند و 
انتظار بر این است که موضع وزارت صمت نیز آرام آرام نسبت به این رویکرد 
تعدیل خواهد شد. به احتمال قوی سال جاری اولین جرقه‌های آزادسازی قیمت 

خودرو را شاهد خواهیم بود. 
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اختصاصی GISP: ساختار وزارت صمت در حوزه مواد اولیه تغییری 
جدی داشته است. معاونت معدنی به معاونت معادن و فرآوری مواد 
تغییر نام داده و قائم مقام بورس کالا با اشراف جدی بر حوزه پلیمرها 
و ترکیبات شیمیایی به این سمت گمارده شده است تا از این پس 

کل مواد معدنی در یک معاونت مشخص تجمیع شده باشد. 

معاونتی برای فرآوری مواد در وزارت صمت
به نظر می‌رسد پست معاونت معدن و صنایع معدنی از چارت وزارت 
صمت حذف شده و معاون معادن و فرآوری مواد جایگزین آن شده 
چرا که بنا بر حکم وزیر صمت که نامه آن منتشر شده، محتشمی‌پور 

با عنوان معاون معادن و فرآوری مواد، منصوب شده است.
وظایف  از  برخی  تداخل  و  تفکیک  راستای  در  اقدام  این  احتمالاً 
معاونت صنایع با معاونت معدنی که از جمله مطالبات صنایع فلزی 
بوده صورت گرفته است. در این صورت تمرکز معاونت معدنی بر 
بخش‌های زنجیره معدن و فرآوری بوده و از ورود این معاونت به 
حوزه عملکردی معاونت صنایع یا تداخل وظایف ممانعت به عمل 
در  سیمان  و  فلزات  معدنی،  مواد  اگر  ساده‌تر  عبارت  به  می‌آید. 
باید  هم‌اکنون  از  می‌گرفت؛  قرار  معدنی  معاونت  وظایف  چارچوب 
مواد اولیه شیمیایی، پلیمری حتی سلولزی را هم در ترکیب وظایف 
معاونت معدنی و فرآوری مواد به شمار آورد گویی معاونت مواد اولیه 

تشکیل شده و باید از این تصمیم تمکین کرد. 
در این رابطه سیدرضا فاطمی‌امین وزیر صمت با تاکید بر ضرورت 
ایجاد تحول در معاونت امور معادن و صنایع معدنی گفته است: چهار 
ماموریت تمرکز بر مواد پیشرفته، صنایع منبع پایه، فناوری‌های نوین 
و بازار، ماموریت‌های جدید این معاونت را در قالب معاونت معادن و 

فرآوری مواد تشکیل می‌دهند.

رضا محتشمی‌پور؛ معاون جدید کیست؟ 
دانش‌آموخته  مقدس،  مشهد  در   ۱۳۵۳ متولد  محتشمی‌پور،  رضا 
ارشد  کارشناسی  و  امیرکبیر  صنعتی  دانشگاه  از  صنایع  مهندسی 
اقتصاد از دانشگاه علامه طباطبایی است. شنیده‌هایی حکایت از آن 
دارد که وی شخصاً از ارتباط فردی مطلوبی با شخص آیت‌الله ابراهیم 
رئیسی برخوردار بوده تا جایی که به عنوان یکی از گزینه‌های مطرح 
نام محتشمی‌پور شنیده شد. فاطمی‌امین؛ وزیر  برای وزارت نفت، 

صمت نیز گویی اعتماد جدی به رضا محتشمی‌پور دارد. 

برخی از مسئولیت‌ها:
مشاور مرکز پژوهش‌های مجلس 

صنایع  ملی  شرکت  پائین‌دستی  صنایع  توسعه  دفتر  مدیرکل 

پتروشیمی 
نهاد  علمی  معاونت  نوآوری  و  فناوری  همکاری‌های  مرکز  مشاور 

ریاست جمهوری  
معاون عملیات و نظارت بورس کالای ایران

قائم مقام مدیرعامل بورس کالای ایران 
 مدیر دفتر نمایندگی بورس کالای  ایران در سوریه 

برخی از سوابق اجرایی:
عضو هیئت پذیرش شرکت بورس کالا و پذیرش بیش از ۴۰ شرکت 

معدنی و بیش از ۶۰ شرکت صنعتی در بورس کالای ایرانَ
مسئول کمیته عرضه و ساماندهی عرضه‌های صنعتی و معدنی در 

بورس کالای ایران 
مبتکر طرح معاملات عرضه حراج باز صنایع بالادست فولاد

مجری پذیرش بیش از ۷۰ شرکت سیمانی و عرضه مستمر سیمان 
در بورس کالا

ناپیوسته محصول  طراح و مجری راه‌اندازی گواهی سپرده کالایی 
سیمان

طراح و مبتکر طرح مشارکت شرکت‌های تعاونی صنایع پایین‌دستی 
برای تسهیل تامین مواد اولیه صنایع

پیگیری و عملیاتی کردن عرضه کل زنجیره فولاد در بورس کالا
سلف  اوراق  انتشار  طریق  از  فولادی  صنایع  مالی  تامین   مجری 

استاندارد موازی
 ساماندهی زنجیره تامین صنایع صنعتی و معدنی در کمیته تنظیم 

بازار فولاد کشور
تخصصی  کمیته  در  پتروشیمی  صنایع  ملی  شرکت  نماینده 
پتروشیمی کارگروه تنظیم بازار همچنین نماینده شرکت ملی صنایع 

پتروشیمی در شورای رقابت
عضو هیات مدیره پتروشیمی خوزستان

مدیحه‌سرایی برای یک مدیر جدید
رضا محتشمی پور که پیش از این قائم مقام بورس کالای ایران بود 
با حکم سید رضا فاطمی امین وزیر صمت به عنوان معاون معادن 
و فرآوری مواد وزارت صمت منصوب شد تا فردی خوشنام و آشنا 
با صنایع، دغدغه‌های تولید و روند بازارهای کالایی در این جایگاه 

استراتژیک قرار گیرد.
بر  مطلوبی  نظارت  و  مدیریت  اخیر  در سال‌های  که  محتشمی‌پور 
تجارت کامودیتی‌ها و محصولات معدن و صنایع معدنی را در بورس 
و  صنعتی  عرضه‌های  و  بازار  ساماندهی  در  دارد،  کارنامه  در  کالا 
معدنی در بورس، ورود سیمان کل کشور به بورس کالا و پیگیری و 

عملیاتی کردن عرضه کل زنجیره فولاد در بورس کالا نقش ویژه‌ای 
داشته است. از این رو برخی کارشناسان بر این باور هستند که وی 

می‌تواند تغییرات مثبتی را در این حوزه ایجاد کند.
همچنین بررسی‌ها نشان می‌دهد که این مدیر جوان از ذکاوت بسیار 
بالایی در تحلیل و برنامه‌ریزی فرآیندهای مدیریتی و اقتصادی حاکم 

بر زنجیره‌های معدنی کشور برخوردار است.
توجه محتشمی پور به جایگاه تشکل‌ها در صنعت پتروشیمی طی 
سال‌های گذشته باعث شد تا رفته رفته انجمن‌های مختلف در بدنه 
تصمیم‌گیری حضور پیدا کنند و هویت بیابند که بیشترین تعامل 
حضور  مرهون  نیز  پتروشیمی  ملی  شرکت  و  صنعت  وزارت  بین 

محتشمی‌پور به عنوان رییس دفتر توسعه صنایع پایین‌دستی بود.
محتشمی‌پور را همه علاوه بر تجارب ارزشمند در تولید و صنعت 
کشور، با سلامت نفس و تعهد کاری بسیارش می‌شناسند که همین 
به  قرار داد و  رانت‌های مختلف  برابر  را در  ویژگی شخصیتی، وی 
عنوان یکی از اولین منتقدان رانت عظیم ناشی از اشتباه قیمت‌گذاری 

با دلار تک نرخی در بازار محصولات پتروشیمی، شناساند.

حوزه فرآوری مواد به ترکیب معاونت معدنی اضافه شد

معاونت مواد اولیه در وزارت صمت

برای بیش از ۹۰ سال است که دستگاه پخش رادیو یکی از لوازم جانبی 
جدایی ناپذیر تمام خودروها در سراسر جهان است. اخبار آب و هوا و 

جدایی  بخش  برتر  و  قدیمی  موسیقی‌های  به  دادن  گوش  ترافیک، 
ناپذیر خودروها شده است و تصور سفر به مقصدهای دور یا رفتن 
است. حالا  ناممکن  رادیو پخش خودرو  بدون  با خودرو  مغازه  به 
اما  می‌دانند،  بدیهی  را  خودرو  در  پخش  دستگاه  وجود  بسیاری 
ورود این فناوری به خودروها امری یک شبه نبود. فناوری رادیویی 
برای نخستین بار در سال ۱۹۰۴ برای خودروها در نظر گرفته شد، 

اما انتقال کلام و موسیقی از طریق آن تا ۵ سال بعد هم امکانپذیر 
نبود.  یک دهه دیگر طول کشید تا فناوری لامپ خلاء به نقطه‌ای 

رسید که رادیوهای خودرو به وجود آمدند، اما مسائل مربوط به ولتاژ، 
هنوز  قطعات  اندازه  و  لامپ‌ها  از  گرما  اتلاف  موتورها،  الکتریکی  تداخل 

مانع موفقیت آن بود. در نهایت هنگامی که نخستین رادیوهای خودرو در بازار 
فروخته شد، هزینه آن به قدری گزاف بود که تنها ثروتمندان می‌توانستند آن 

را خریداری کنند. بعدها هم برادران گاوین راهی برای جداکردن قطعات 
ابداع  در نظر گرفتند که باعث شد رادیوی مورد نظر برای ماشین‌ها 

شود و از دل این ابداع شرکت موتورولا به وجود آمد. 
ادغام  خودروها  در  دیگر  جدید  فناوری  صدها  بعد  سال‌های  در 
با  شدند. فولکس واگن در سال ۱۹۶۸ نخستین وسیله نقلیه را 
سیستم تزریق سوخت الکترونیکی کنترل شده توسط کامپیوتر 
و  مدارها  ژاپنی  خودروسازان   ۱۹۷۰ دهه  در  کرد.  معرفی  را 
الکترونیکی  قفل‌های  پاک‌کن‌ها،  برف  در  را  میکروکنترلرها 
نقطه‌ای  به  هم  اکنون  کردند.  ادغام  موتور  کنترل  سیستم  و 

الکترونیکی  ترمزهای  دما،  کنترل  تایر،  سنسورهای  که  رسیده‌ایم 
و سیستم تشخیص نقطه کور حالا به چیزهای ضروری در خودروها 

پیاده‌سازی  خودرو  سیستم‌های  در  پردازنده‌هایی  امروزه،  شده‌اند.  بدل 
می‌شوند که از الگوریتم‌های هوش مصنوعی برای پیشبرد ایده »خودروهای 

هوشمند« از جهان تخیل به واقعیت استفاده می‌کنند و درست مانند تلاش‌ها برای 
نصب یک رادیو کارآمد در داشبورد خودرو، برنامه‌های کاربردی مختلفی امتحان شده و نتایج 
متفاوتی داشته‌اند تا سازندگان این گونه بتوانند بر محدودیت‌های فناوری برای تجربه‌ای تازه 

غلبه کنند.

پردازنده‌های عصبی و چالش توان محاسباتی
یکی از جدی‌ترین محدودیت‌های کنونی صنعت خودرو، مسئله تامین توان 

محاسباتی مورد نیاز برای انجام محاسبات به صورت همزمان 
خودروهای  از  صنعت،  حرکت  با  همزمان  است. 
مکانیکی ساده به سیستم‌های الکترونیکی که نیروی 
کنترل  را  کابین  اتوماسیون  و  ایمنی  ترمز،  محرکه، 

وجود  راهکارهایی  یافتن  برای  فزاینده‌ای  نیاز  می‌کنند؛ 
و  دهند  کاهش  توجهی  قابل  شکل  به  را  باتری  مصرف  که  دارد 

اطمینان از حداکثر کارآیی خودرو حفظ شود. 
محدودیت دیگری که در خودروهای برقی توسط مصرف کنندگان نادیده گرفته 

باتری‌ها در گذر زمان  رفتن  تحلیل  دارند، مسئله  اطلاع  از آن  تولیدکنندگان  و  می‌شود 
است. چیزی از که در بسیاری از دستگاه‌های برقی که نیاز به شارژ مکرر دارند دیده می‌شود. 
ایرادات باتری در خودروها باعث کمبود شارژ در زمان رانندگی یا تسریع افت سیستم‌های برقی 

و باتری خودرو شود. 
پیاده‌سازی یک پردازنده مبتنی بر واحد پردازش عصبی بسیار کم توان، انعطاف‌پذیر، مستقل 
و مبتنی بر رویداد که قادر به استنباط و یادگیری برای پیشتیبانی از شبکه‌های عصبی رایج، 

می‌تواند تاثیر عمیقی بر کارایی وسایل نقلیه و اثر آن‌ها بر محیط اطراف داشته باشد. 
این پردازنده‌های شبکه عصبی ‌می‌توانند عمر باتری را تا بیش از ۵۰ مایل در هر خودرو 

افزایش دهند و با توجه به وجود میلیون‌ها خودرو در جاده، این امر به 
باتری‌های  تعداد  و  می‌دهد  کاهش  را  شارژ  به  نیاز  تصاعدی  صورت 

مصرف شده را در طول زمان به حداقل می‌رساند. 

تکامل حسگرها به کمک هوش مصنوعی
بسیاری از ماژول‌های آموزشی هوش مصنوعی به سنسورهایی 
نیاز دارند که داده‌ها را جمع‌آوری کرده و برای تجزیه و تحلیل 
بسیار  انسان  دیدگاه  از  فرایند  این  کند.  ارسال  ابری  فضای  به 
دنیای  در  محاسبه  برای  موردنیاز  تاخیر  سطح  اما  است،  سریع 
تابلوهای  مانند  اشیایی  تشخیص  است.  طولانی  بسیار  واقعی 
الگوریتم‌های  طریق  از  آسانی  به  است  ممکن  چراغ‌ها  یا  راهنمایی 
یادگیری عمیق )Deep Learning( قابل دسترسی باشد، اما آیا این 
پردازنده‌ها می‌توانند به اندازه کافی سریع یا دقیق باشند که تفاوت میان یک 

سنگ و یک کیسه پلاستیکی را تشخیص دهند؟
همچنین درباره بحث حسگرهای خودرو، تمرکز زیادی روی حسگرهای 
حواس  از  می‌توانند  جدید  خودروهای  اما  است،  خودرو  بصری 
چندگانه برای حل مسائل خود استفاده کنند. علاوه بر دوربین‌ها، 
نشان‌دهنده  که  بویی  می‌توانند  که  دارند  وجود  حسگرهایی 
سوختن روغن یا نیاز به تعویض فیلتر کابین باشد را تشخیص 
بخش‌های  ارتعاشات  می‌توانند  هم  دیگر  سنسورهای  دهند. 
مختلف را حس کنند، بشنوند یا تشخیص دهند که قطعه‌ای از 

بین رفته یا دچار آسیب دیدگی شده است. 
هنگامی که یک خودرو در حالت سالم و اصولی کار می‌کند، یک 
نوع ارتعاش یا صدای معمول تولید می‌کند. همانطور که تجهیزات 
خودرو در مرور زمان فرسوده می‌شوند، آن صداها و ارتعاشات نیز 
که  کند  درک  را  تغییرات  این  می‌تواند  انسان  زمانی  می‌کنند.  تغییر 
چیزی در حال صدای بسیار بلند غیرمعمول و واضحی باشد یا یه صورت 
مداوم صدایی که پیش‌تر به گوشش نخورده را بشنوند؛ اما در این شرایط، یک 
پردازنده هوش مصنوعی پیشرفته به راحتی و به سرعت می‌تواند مشکل را تشخیص دهد. این 
را  و میزان خرابی  اولیه کمک کند  به حل مشکلات در مراحل  تشخیص زودهنگام می‌تواند 
کاهش دهد که پیشرفتی ارزشمند در جهت ایمنی کامل و کاهش هزینه‌های تعمیر و نگهداری 

خودرو است.

نتیجه گیری
از  است.  عظیم  تحولی  دستخوش  حاضر  حال  در  خودرو  صنعت 
وسایل  از  گرفتن  فاصله  به  را  تولیدکنندگان  که  دولتی  دستورات 
بنزین‌سوز دور شوند تا کسب‌و‌کارهایی که به دنبال حداقل رساندن هزینه 
اکنون  هم  از  آینده  هستند؛  خودران  نقلیه  وسایل  از  استفاده  با  کار  نیروی 
آغاز  برقی شدن خودروها  و  نوآوری‌های حوزه هوش مصنوعی  با 

شده است.
حال  در  عمیق  یادگیری  و  مصنوعی  هوش  ابزارهای 
گرفته  کار  به  خودروسازی  صنعت  در  حاضر 
ایمن‌تر  و  هوشمند‌تر  خودروها  تا  شده‌اند 
قرن  در  رادیو  داستان  مانند  اما  شوند. 
بیستم، پیچیدگی‌ها و مسائلی در این 
این  که  دارد  وجود  نوآورانه  فرآیند 
تلاش‌ها را پرچالش‌تر می‌کند. امری 
که با خروج هوش مصنوعی از دیتا سنتر و 
استقرار آن در محل ایجاد داده‌ها، بسیاری از این 
مشکلات را حل می‌کند و به دست فراموشی می‌سپرد. 

فناوری‌های نوین و هوشمند چگونه محدودیت‌ها را کنار می‌زنند؟

 هوش مصنوعی و نوآوری 
در صنعت خودروسازی
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رینگ‌های آلیاژی مرسدس مایباخ کانسپت EQS شاسی بلند از دیگر ویژگی‌های جذاب و 
قابل توجه این خودرو تمام برقی است. شرکت سازنده با الهام گرفتن از رینگ‌های قدیمی بنز، 
رینگ‌های این خودرو را در مدل کاسه‌ای مایباخ طراحی کرده که ابعاد بسیار بزرگ ۲۴ اینچی 

دارند. این رینگ‌ها دارای ۵ پره کوتاه، بخش مرکزی تخت و یک تو رفتگی پیوسته هستند.
یکی دیگر از آپشن‌های انحصاری بخش تجهیزات این خودرو، دستگیره‌های درب مخفی جلو 
و عقب آن است. طراحی پنهان دستگیره‌های درب به گونه‌ای است که هنگام نزدیک شدن 
فرد به خودرو این دستگیره‌ها از جای خود بیرون می‌آیند و خودنمایی می‌کنند. همچنین 
با نزدیک‌تر شدن راننده به خودرو، درب راننده به صورت کاملا خودکار باز می‌شود. داخل 
این خودرو هم مطابق انتظار بسیار زیبا و چشم نواز است. صندلی‌های جلویی این کانسپت 
EQS مشابه صندلی‌های مرسدس مایباخ کلاس S است. همچنین در عقب نیز دو صندلی 
جداگانه لوکس وجود دارد که تا حدی الهام گرفته شده از صندلی‌های کلاس S است و توسط 
یک کنسول زیبا از هم جدا شده‌اند. کنسولی که به یک گلدان، جای نگهدارنده نوشیدتی 
و سیستم اطلاعاتی - سرگرمی بسیار پیشرفته‌ای که به یک صفحه نمایش مجهز است. در 
واقع، طراحی کابین خودرو و بالاخص بخش پشتی آن، با الهام از قایق‌های لوکس و تفریحی 

مدرن انجام شده است.  در درون کابین این خودرو از صفحه نمایش بزرگ و سراسری هایپر 
اسکرین MBUX استفاده شده است که تقریبا ستون‌های جلویی را به هم وصل می‌کند. این 
به نظر می‌رسد  صفحه نمایش بزرگ شامل سه صفحه زیر یک پوشش شیشه‌ای است که 
در یک صفحه ادغام می‌شوند. همچنین نمایشگر ۱۲.۳ اینچی این کانسپت برای سرنشینان 
جلو و غربیلک فرمانی با طراحی آینده نگرانه، زینت بخش قسمت جلویی خودرو است. در 
این کانسپت مانند خوردوهای مدرن کنسول وسط به صورت متحرک طراحی شده است که 
با تغییر تنظیمات آن می‌توان بیشتر فضای ممکن را در درون این خودروی فوق لوکس در 
اختیار داشت.  در حالی که هنوز تمامی جزئیات این خودرو - به ویژه در بخش فنی - به 
طور دقیق اعلام نشده است،  بدون هیچ تردیدی می‌توان گفت که مایباخ، این EQS تولیدی 
را با جدیدترین و بهترین ابزار اتصالاتی پیشرفته، سیستم ارائه اطلاعات جذاب، سیستم‌های 
کمک راننده به روز و سیستم ایمنی حداکثری روانه بازار می‌کند. گفتنی است که مرسدس 
- مایباخ کانسپت EQS شاسی بلند تاکنون فقط مورد رونمایی قرار گرفته است و در سال 
آینده به بازار عرضه خواهد شد و پس از آن نیز نسخه فوق لوکس دیگری نیز از این خودرو 

عرضه خواهد شد.

کانسپت EQS شاسی بلند چه ویژگی‌هایی دارد؟

 مرسدس مایباخ تمام برقی
 خودرویی لوکس و مدرن

شرکت مرسدس - مایباخ که نامش با خودروهای لوکس گره خورده خط تولید خود را با یک 
پیش   )Concept EQS( اس  کیو‌  ای  و کانسپت  می‌دهد  گسترش  برقی  تمام  بلند  شاسی 

نمایشی از نخستین مدل تولید سری تمام برقی این برند است.
تشریفاتی  کلاس  خودروهای  از  برگرفته  ماژولار  معماری  اساس  بر  لوکس  برقی  خودرو  این 
مرسدس بنز طراحی شده است. بنابراین، استفاده از سیستم ۴ چرخ متحرک در آن محتمل 
 WLTP است و طبق ادعای شرکت سازنده، قادر به پیمایش ۶۰۰ کیلومتری براساس استاندارد
است و بر روی پلت‌فرم الکتریکی جدید شرکت مرسدس ساخته شده است. این مدل خودرو 
کانسپت که به تولید نزدیک است، دارای جزئیاتی است که آن را به عنوان یک مایباخ مشخص 
می‌کند. از جمله این مشخصات می‌توان به پوشش دو رنگ خودرو و فضای داخلی مجللی که 

شامل پکیج راننده )Chauffeur Package( می‌شود، اشاره کرد.  ظاهر و لوکس بودن این 
خودرو جایی است که تفاوت مایباخ با دیگران را رقم می‌زند. این خودرو دارای طراحی منحصر 
به فرد دورنگ است و در حاشیه پنجره‌ها و ستون‌های آن از قطعات کرومی فراوانی استفاده 
شده که ترکیب آن‌ها با رنگ خاص این خودرو، ظاهری لوکس را برای کانسپت رقم زده است. 
در این خودرو خبری از جلو پنجره نیست، اما طرح جلو پنجره با زمینه مشکی و در ابعادی 
بسیار بزرگ در آن به کار گرفته شده است. این جلو پنجره با چراغ‌های LED باریکی محاصره 
شده که ده‌ها لوگوی شرکت مایباخ در درون آن‌ها کار شده است. همچنین در قسمت بالایی 
جلو پنجره نیز نواری کرومی وجود دارد که نام مایباخ بر آن نقش بسته و در قسمت پایینی و 

سپر هم در حاشیه ورودی‌های هوا خطوط عمودی و کرومی مایباخ به چشم می‌آیند. 




