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آینده قیمتی قطعه تا خودرو 

منتظر آزادسازی قیمت‌ها باشیم؟
بازار قطعات خودرو در قرنطینه کرونایی

اختصاصی GISP: موج پنجم کرونا و بازی دلار موجب شد 
تا تقاضا در بازار قطعات خودرو با یک عقب‌نشینی نسبی 
کمتر  تابستان  اواخر  در  اغلب  که  رخدادی  شود؛  همراه 
گو  و  گفت  در  وضوح  به  بار  این  ولی  می‌کرد  خودنمایی 
بررسی‌های میدانی  قرار گرفت.  اشاره  بازار مورد  اهالی  با 
نشان می‌دهد که حجم فعالیت در بازار قطعه کاهش یافته 
و هرچه به روزهای سرد سال نزدیک‌تر می‌شویم، گام به 
نیست.  چشمگیر  ولی  می‌شود  افزوده  بازار  رونق  به  گام 
کاهش نرخ و سپس افزایش بهای دلار موجب شد تا برخی 
از خریداران احتیاط پیشه کنند ولی این احتیاط هم در 
حال کمرنگ شدن است تا جایی که می‌توان انتظار داشت 

بازار اندکی بهبود را تجربه کند. 
روی کار آمدن دولت جدید برای برخی از اهالی صنعت به 
معنی خوش‌بینی به بهبود حجم تولید و کاهش قیمت‌ها 
این  شد،  افزایشی  هم  باز  دلار  که  شرایطی  در  ولی  بود 
که  شرایطی  در  مخصوصاً  کرد.  تغییر  اندکی  نیز  ذهنیت 
صنعت  برای  جدید  دولت  برنامه  دقیقاً  نیست  مشخص 
خودرو چه خواهد شد یا چه افراد با چه رویکردی در بین 

مدیران ارشد و میانی جای می‌گیرند. 
موج پنجم کرونا خود برای زمین زدن یک بازار کافیست و 
بازار قطعات خودرو نیز از این ضربه بی‌نصیب نماند. نگاهی 
قطعه  بازار  روز  و  حال  می‌دهد  نشان  اما  صنایع  سایر  به 
اگرچه  است  هنوز خوب  بازارها  از  بسیاری  با  مقایسه  در 
قرنطینه  به وضوح مشاهده کرد.  را می‌توان  تقاضا  تعویق 
مخصوصاً  بوده  بدیمن  قطعه  بازار  برای  تاکنون  کرونایی 
در شرایطی که موجودی انبارهای بسیاری از تجار تعریف 
نگهداری  زیادی  قطعات  دلیل  هر  به  و  نداشته  چندانی 

قیمت  رشد  که  است  آن  معنی  به  مطلب  این  نمی‌کنند. 
تمام شده تولیدات هنوز در بازار قطعه سرشکن نشده و به 
بازار در برابر رشد قیمت‌ها  دلیل ضعف تقاضای مصرفی، 
مقاومت کرده تا جایی که می‌توان گفت بازار مجبور شده 
که دلار بالای 27 هزار تومانی را باور نکند ولی این همه 

ماجرا نیست.
در شرایطی که قیمت تمام شده تولیدات در حال افزایش 
بوده، تجار موجودی انبارهای خود را افزایش نداده و تقاضا 
نمی‌ماند  باقی  قیمت‌ها  رشد  برای  فضایی  است،  ضعیف 
از احتمال  اما خبرهای به نسبت معتبری وجود دارد که 
آزادسازی قیمت‌ها در بازار خودرو حکایت دارد. این مطلب 
می‌تواند تغییر جدیدی را در بازارها به همراه داشته و رونق 
معاملات را حتی در ضعف تقاضای مصرفی رقم بزند. این 
شرایط دور از ذهن نیست و قدم به قدم به آن نزدیک‌تر 
شاهد  را  دلار  قیمت  رشد  استمرار  اگر  حتی  می‌شویم. 
باشیم باز هم تقاضای مردم و تجار به بازار بازگشته و فضا 

را برای رشد قیمت‌ها فراهم می‌آورد. 
واقعیت آن است که کرونا و ضعف تقاضا و بیم و امید از 
هم  چندان  بازار  واقعیت‌های  تا  موجب شده  فعلی  دولت 
در  باشیم.  شاهد  را  ذهنی  خلًا  یک  و  نباشد  لمس  قابل 
نیمایی  و  آزاد  دلار  قیمت  رشد  برق،  قطعی  که  صنعتی 
و افزایش قیمت‌های داخلی و جهانی مواد اولیه را تحمل 
کرده ولی رشد نرخ قطعات و محصولات مختلف محدود 
احتمال  آن  و  ماند  خواهد  باقی  خروجی  یک  تنها  است 
انفجار قیمتی است. به عبارت ساده‌تر بازار قطعات خودرو و 
لوازم یدکی هم‌اکنون به یک رشد قیمت آرام و مستمر نیاز 
داشته و اگر شاهد سرکوب قیمت‌ها و پایین بودن حجم 

معاملات باشیم، تنها فنر رشد نرخ در بازار آزاد را فشرده‌تر 
شتابان  رشد  فعلی  وضعیت  استمرار  بنابراین  کرده‌ایم. 
قیمت‌ها را در بر خواهد داشت که حتی برای فروشنده نیز 
جذاب نیست زیرا آینده‌ای مبهم را در دولت فعلی به همراه 
خواهد آورد. تنها اظهارنظر قاطع اهالی دولت تلاش برای 
تنظیم بازار یا دقیق‌تر عدم رشد نرخ و کاهش قیمت‌هاست 
بنابراین عدم تعادل در بازار همراه با رشد قیمت‌ها ریسک 
فعالیت‌های نظارتی را هم با خود به دنبال دارد که چندان 
جذاب نیست.  در هر حال اثر رشد قیمت‌ها در بازارهای 
بازار قطعات خودرو سرشکن نشده و  اولیه در  ارز و مواد 
همین مطلب این بازار را نه تنها از حالت تعادل خارج کرده 
بلکه این عدم تعادل به مرور عمیق‌تر خواهد شد. نکته مهم 
آن‌که حتی اهالی بازار در صورت اطمینان از رشد قیمت‌ها، 
به  اقدام  و  شده  خارج  دفاعی  لاک  از  نمی‌توانند  هم  باز 
خرید گسترده کنند آن‌هم در شرایطی که ضعف نقدینگی 
رفتار  بر  اثرگذار  مهم  داده  دو  آینده  به  اطمینان  عدم  و 
معامله‌گران خواهد بود. این ضعف نقدینگی را باید جدی 
گرفت زیرا در دلار بالای 27 هزار تومان برای نرخ حواله 
واردات را هم تحت تأثیر قرار داده و به کاهش موجودی 

انبارها در داخل کشور کمک کرده است. 
در هر حال بازار مستعد تغییر است و این تغییر همیشه 
در وضعیتی که شاهد  برای همه جذاب نیست مخصوصاً 
افت حجم معاملات مواد اولیه در بورس کالا هستیم یعنی 
محصولات  در  خودرو،  قطعات  بازار  در  فعالیت‌ها  کاهش 
دیگر هم مشاهده شده بنابراین بعید نیست که رکود در 
بازارهای متفاوت تعمیق شود. البته تجربه نشان داده که 

خریدار بالاخره به بازار باز می‌گردد.

اختصاصی GISP: قیمت گذاری دولتی و دستوری زنجیره قطعه تا خودرو دیگر فضایی برای 
ادامه‌یافتن ندارد و تأکید بر آن به زیان بخش عظیمی از تولیدکنندگان خواهد بود. شواهد 
برای  برنامه‌ریزی و تیم‌چینی  را درک کرده و در حال  این واقعیت  نشان می‌دهد که دولت 
آزادسازی قیمت‌هاست اگرچه این فرآیند زمان‌بر است. این‌که تاکنون خبرها هنوز از تغییرات 
گسترده مدیریتی در بدنه و زیرساخت‌های وزارت صمت حکایت ندارد نشان‌دهنده مباحث 
سوم  از  کرد.   خواهد  طولانی‌تر  را  قیمتی  آزادسازی  فرآیند  که  است  بسیاری  پرده  پشت 
شهریورماه که وزیر صمت از مجلس رأی اعتماد گرفت ، تاکنون تغییر مدیریتی برجسته‌ای در 
وزارت صمت رخ نداده است و تنها تغییر و ابقاء محدود را شاهد بودیم. این که نبض صنعت 
خودروسازی در دستان چه افراد یا چه تیمی قرار گرفته و طرزفکر آنان چیست هنوز در هاله‌ای 
از ابهام قرار دارد اگرچه اوضاع در سایر وزارتخانه‌ها نیز شبیه به همین روند است. اما رهگیری 
صحبت‌ها و اظهارنظرهای پراکنده نشان می‌‎دهد که خبرهای بسیاری در راه است گویی قرار 

است اتفاقات بزرگی رخ دهد. 

به وضوح می‌توان گفت آن چیزی که بیان شده، بخشی از یک برنامه کلی است و نکته مهم 
آن؛ این است که قیمت‌گذاری دولتی و دستوری قیمت خودرو حذف و ورود خودروساز به 
بازار تسهیل شود و قرار است این مطلب به یک نگاه کلی تبدیل شود. چنین اقدامی به تیمی 
قدرتمند نیاز دارد و بیش از همه باید منتظر جوانگرایی مستمر در چینش نیروهای وزارت 
صمت و خودروسازها باشیم. این مطلب اگرچه مزایا و مضرات خاص خود را دارد ولی دورنمای 

واقعیت‌ها همین مطلب را نشان می‌دهد. 
 البته اگر دولت چنین رویکردی را در پیش بگیرد کار برای خودروساز و مخصوصاً قطعه‌سازها 
بسیار آسان، روان و ساده شده و نهایتاً خواسته‌های عمومی‌ قطعه‌سازان از دولت؛ راحت‌تر به 
سرانجام خواهد رسید. به‌نظر می‌رسد بهتر است قطعه‌سازان خود را برای چنین احتمالی آماده 
کرده و رویکردهای احتیاطی را در پیش بگیرند. به صورت کاملًا شفاف می‌توان گفت که اگر 
قیمت‌گذاری حذف شود و خودروساز هم بتواند این کار را انجام دهد کمک بسیار بزرگی برای 

صنعت قطعه‌سازی  خواهد بود.

آینده قیمتی این صنعت چگونه خواهد بود؟
صنعت  این  دورنمای  مورد  در  نمی‌توان  وضوح  به  اگرچه 
اظهارنظر قاطع داشت ولی شواهد و شنیده ها حکایت از آن 
دارد که دولت قیمت‌گذاری دستوری یا دقیق‌تر نرخ‌گذاری 
با  خودرو  تا  قطعه  زنجیره  و  کرد  خواهد  رها  را  سرکوبی 
معنی  به  شرایط  این  می‌شود.  روبه‌رو  قیمتی  عمل  آزادی 
یک تغییر جدی در بازار و ساز و کارهای تولیدی و تجاری 
است و در صورت پذیرش این تصمیم، قطعاً تولید خودرو 
افزایش یافته اما برآورد می‌شود که قیمت خودرو در بازار 
آزاد کاهش یابد. این فرآیند بر قیمت و حجم تولید قطعه 
نیز اثرگذار بوده و محرک قدرتمندی برای این صنعت به 

شمار خواهد رفت. 
صنعت  اولیه  مواد  قیمت  هم‌اکنون  آن‌که  دیگر  نکته 
بازار  و  کالا  بورس  در  آزاد  نرخ  با  و  روزانه  قطعه‌سازی 
آزاد معامله شده و دولت توجیه گشته که ادامه این روند 

قیمت‌گذاری اگر غیرممکن نباشد ، اما کارایی ندارد. 

چه باید کرد؟
این‌که هر واحد تولیدی به فراخور حال خود تصمیم بگیرد، 
یک اصل غیرقابل تغییر و کتمان است اما شناخت بیشتر 
از اوضاع می‌تواند فضای مساعدتری برای تصمیم‌سازی در 
اختیار بزرگان صنعتی قرار دهد. به نظر می‌رسد تغییر فاز به 
سمت آزادی قیمت‌گذاری جدی است آن هم در شرایطی 
به  زیان خودروسازها  ندارد.  این  دیگری جز  راه  که دولت 
قدری در حال افزایش است که ادامه وضعیت فعلی به مرور 
با  قیمتی هم  آزادسازی  زمان غیرقابل تحمل خواهد شد. 
افزایش محسوس حجم تولید روبه‌رو می‌شود بنابراین امکان 
افزایش تقاضای بازار و خودروسازها را باید در نظر گرفت. 

خواهد  بزرگ‌تر  بازار  که  است  آن  معنی  به  وضعیت  این 
شد و تولیدکنندگانی جدیدی که چندان برجسته نبوده یا 
جدی گرفته نمی‌شدند ، حضور پررنگ‌تری در بازار خواهند 
واحدهای  در  تولید  پتانسیل  تقویت  به  نیم‌نگاهی  داشت. 
موجود در این شرایط توجیه‌پذیر است آن هم در وضعیتی 
که به زودی نگاه دولت به تولید تغییر جدی خواهد داشت. 

تأمین نقدینگی ؛ مشکل اصلی صنعت قطعه 
، تأمین نقدینگی  بازار قطعه  هنوز مشکل اصلی صنعت و 
مورد نیاز است. این مشکل گویی قرار نیست اصلاح شود و 
نمی‌توان چندان به خودروساز هم خوش‌بین بود آن هم در 
شرایطی که هنوز بخشی از مطالبات تعیین تکلیف نشده و 

این داستان ادامه خواهد داشت. 
و  تجارت  در  بلکه   ، تولید  فاز  در  تنها  نه  نقدینگی  اما 
واردات نیز برای این بازار دردسرزا شده و با دلار بالای 27 
تأمین  برای  یافته است.  افزایش  این مشکلات  تومان  هزار 
نقدینگی در کوتاه مدت احتمالاً نمی‌توان چندان خوش‌بین 

اگرچه شنیده‌هایی وجود دارد. 

سخن آغازین
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بهای برخی از مواد اولیه معامله شده در بورس کالای ایران

 تاریختولیدکنندهنام کالا
آخرین قیمت

 آخرین قیمت 
)ریال بر کیلوگرم(

 قیمت قبلی
درصد تغییرات)ریال بر کیلوگرم(

1400/06/14652,797590,23110.60آلومینیوم ایران)ایرالکو(شمش  1000 پوندی آلومینیوم 99.8
1400/06/09629,911603,4774.38مجتمع صنایع آلومینیوم جنوبشمش  50 پوندی آلومینیوم 99.85
1400/05/09561,904561,9040.00آلومینیوم المهدیشمش  1000 پوندی آلومینیوم 99.5

5SP)150*150( 2.58-1400/06/16132,148135,653فولاد کاوه جنوب کیششمش بلوم
5SP)150*150( 7.34-1400/06/16132,148142,609فولاد خوزستانشمش بلوم

1400/06/142,150,3102,132,1760.85شرکت ملی صنایع مس ایرانمس کاتد
0.40-1400/06/022,111,6342120027گیل راد شمالمس مفتول

1400/06/07649,458634,9882.28گسترش صنایع روی ایرانیانشمش روی با عیار 99.98
1400/04/27110,500110,5000.00ذوب آهن اصفهانشمش چدن

1400/05/16275,036275,0360.00ورق خودروی چهارمحال و بختیاریورق گالوانیزه خودرو
1400/05/23244,260232,3285.14فولاد مبارکه اصفهانورق نورد سرد خودرو
1400/05/23245,620200,92622.24فولاد مبارکه اصفهانورق نورد گرم خودرو
HR 15.11-1400/06/08197,995233,243فولاد مبارکه اصفهانورق نورد گرم
B 1400/05/09224,8212248210.00صنایع هفت الماسورق نورد سرد

1012UR 1400/06/13988,1869065489.01پتروشیمی خوزستانپلی کربنات
1400/06/16213,0462089691.95پتروشیمی جمپلی اتیلن سنگین تزریقی 52518
1922T 1400/06/16304,552281,0138.38پتروشیمی لالهپلی اتیلن سبک تزریقی

1400/06/16460,984418,13710.25پتروشیمی بندرامام استایرن بوتادین رابر روشن 
1400/06/16439,732433,3421.47پتروشیمی تخت جمشید استایرن بوتادین رابر تیره

آزاد  GISP: رشد قیمت  اختصاصی 
اولیه  مواد  بازار  بر  برجسته‌ای  اثر  اخیر  روزهای  در  دلار 
نداشته و معاملات اخیر از یک رکود نسبی در بازارها حکایت دارد. 
بهای نیمایی ارز اما رشد چندانی نداشته و محرک مهمی برای افزایش 
قیمت‌ها به شمار نمی‌رود حتی یک سرعت‌گیر در برابر خرید حداکثری مواد 
اولیه محسوب می‌شود. افزایش قیمت‌ مواد اولیه نیز بیشتر از مسیر رشد قیمت‌های 
جهانی بود. این‌که قیمت دلار آزاد نتوانسته محرک قدرتمندی برای افزایش حجم 
تقاضا باشد نشان می‌دهد که بازار مواد اولیه وارد یک فاز رکود شده و قیمت‌های 

بالای فعلی نتوانسته حجم خرید را افزایش دهد. 
بازار مواد اولیه در داخل کشور با محوریت بورس کالا در روزهای اخیر وارد یک فاز 
رکود شده و تقاضای خرید با عقب‌نشینی محسوسی همراه بود. کاهش بهای ارز در 
روزهای گذشته در کنار افزایش آرام قیمت‌های جهانی موجب شده تا بهای اغلب 
ترکیبات  و  پلیمرها  همچون  پتروشیمی  محصولات  تا  فلزات  و  فولاد  از  اولیه  مواد 
شیمیایی در سطوح بالایی قرار بگیرد آن‌هم در شرایطی که بازار چندان هم از این 
برابر  در  بازار  مقاومت  می‌توان  معاملات  حجم  کاهش  با  و  نکرده  تبعیت  قیمت‌ها 
رشد قیمت مواد اولیه را مشاهده کرد. حجم معاملات کاهش داشته و البته برخی 
ذهنیت‌ها همچون تلاش دولت برای کاهش احتمالی نرخ در روزها و هفته‌های آینده 
نیز بر افت رقم معامله مواد اولیه و فولاد بی‌تأثیر نبوده است. در هر حال قیمت‌ها 
بالاست و رشد بهای ارز هم اثر چندانی بر تحریک تقاضا بر جای نگذاشته گویی اهالی 
بازار یا دلار بالای 27 هزار تومانی هفته قبل را باور نکرده یا نقدینگی کافی برای 
خرید با حجم بالا را در اختیار نداشته‌اند. نکته قابل توجه آن‌که تعطیلات کرونایی هم 
بر کاهش حجم معاملات اثر داشته ولی انتظار داشتیم پس از سپری شدن تعطیلات 
، حجم معاملات افزایش یابد یا آن عقب‌افتادگی جبران شود ولی باز هم چنین نشد 
و حجم داد و ستد مواد اولیه کمتر از حد انتظار بود که نشان می‌دهد بازار به وضوح 
وارد یک فاز رکود در حوزه مواد اولیه شده است. این رفتار را می‌توان خروجی کاهش 
حجم فروش برای محصولات نهایی در بازار آزاد هم به شمار آورد و البته این واقعیت 
را مطرح می‌کند که وارد فاز رکود شده‌ایم. رکودی که از شیوع کرونا سوخت‌گیری 
کرده و نگرانی از رواج موج بعدی آن در پاییز ، به آن کمک کرده است. ترس از 
کاهش قیمت‌های جهانی هم به این واقعیت دامن زده آن‌هم در شرایطی که عدم 
رشد بهای نیمایی ارز نیز سیگنالی فنی برای عدم افزایش بیشتر قیمت مواد اولیه 
بوده است تا در نهایت شرایط جدیدی را در روزهای اخیر در این بازار شاهد باشیم. 

نگاهی به جدول نوسان قیمت‌ها در روزهای اخیر نشان می‌دهد 
که به جز برخی انواع فولاد ، غالب گروه‌های کالایی در حوزه 

مواد اولیه میل به رشد نرخ داشته‌اند اگرچه در روزهای 
با  و  شده  متوقف  تقریباً  صعودی  روند  این  اخیر 
کاهش حجم تقاضا ، قیمت‌ها فضای چندانی برای 
رشد نرخ نداشته‌اند. این مطلب نشان می‌دهد که 
ذهنیت غالب در بازار کاهش بهای مواد اولیه یا 

گرفته  نظر  در  را  نرخ  این  رشد  عدم  حداقل 
نبوده  برخوردار  بالایی  جذابیت  از  خرید  و 

است  مهمی  نکته  وضعیت  این  نیست.  و 
که با تغییر فصل چهره جدیدی را برای 

بازار ترسیم خواهد کرد.

بازار  در  نیمایی  دلار  ردپای 
مواد اولیه

کالا  بورس  در  اولیه  مواد  قیمت 
و  نرخ‌گذاری  ارز  نیمایی  بهای  با 

چند  هم  نیمایی  دلار  می‌شود.  تعیین 
و  نداشته  محسوسی  تغییر  اخیر  روز 

آن  هفتگی  متوسط  و  روزانه  نرخ‌های 
ماهانه  قیمت  با متوسط  بالایی  شباهت 
آن دارد که نشان می‌دهد تغییر چندانی 
مسیر  این  از  و  نداده  رخ  بازار  این  در 

قابل  سوخت‌گیری  نتوانسته‌اند  قیمت‌ها 
که  است  جهانی  بهای  بیشتر  و  داشته  توجهی 

صحنه‌گردانی این بازار را در روزهای اخیر به عهده 
داشته است. 

و  هزار   22 به  نزدیک  سطوحی  در  ارز  نیمایی  بهای 
تا  آزاد  دلار  که  حالی  در  می‌کند  نوسان  تومان   800

نزدیک 28 هزار تومان هم در روزهای گذشته رشد نرخ 
داشته است. این وضعیت باید محرکی برای خرید در بازار 

باشد ولی شاهد هستیم که نه تنها اوضاع این‌گونه نیست بلکه 

از سرعت‌گیر نیما 
تا رکود تقاضا 

چه بر سر بازار آورده است؟

اثر دوگانه دلار
شواهد موجود از ترس خریداران مواد اولیه حکایت دارد. فاصله قیمتی دلار نیمایی و آزاد  بر بازار مواد اولیه

دو احتمال را ناخودآگاه در بر دارد یکی آن‌که دلار نیمایی افزایش یافته و دیگری آن‌که 
جلوی رشد قیمت دلار گرفته شود. این در حالی است که شواهد موجود و رفتار معامله‌گران 
احتمال عدم رشد بهای ارز در بازار آزاد را در ذهن تداعی می‌کند ولی می‌توان این‌گونه عنوان 
کرد که قیمت نیمایی ارز 22 هزار و 800 تومانی سرعت‌گیر جدیدی در برابر رشد قیمت دلار 
بوده حتی خریداران را از عدم رشد نرخ مواد اولیه ترسانده است. این ترس خود یک مؤلفه رکود 

در بازار به شمار می‌رود. 

آرامش در بازار پلیمرها
پس از هفته‌ها ، شاهد هستیم که بازار پلیمرها مخصوصاً در بورس کالا وارد یک فاز آرامش شده 
اگرچه قیمت‌ها در سطوح بالایی قرار دارد. این بازار با هجوم تقاضا همچون گذشته روبه‌رو نیست 
و خریداران میل حداکثری به خرید از خود نشان نمی‌دهند. دلیل اول آن‌که برخی از خریداران 
سهمیه خرید مواد اولیه چندانی برایشان باقی نمانده و آزادی عمل گسترده‌ای برای خرید ندارند. 
اما آن بخش از خریداران که از سهمیه کافی هم برخوردار هستند نیز میل چندانی به خرید از 
خود نشان نمی‌دهند آن‌هم در شرایطی که قیمت‌های جهانی در این گروه کالایی استثنائاً هنوز 

میل به افزایش دارد ولی مورد توجه قرار نمی‌گیرد. احتمال این‌که قیمت‌ها هنوز هم در بورس 
کالا افزایشی باشد بعید نیست ولی دورنمای مبهم پیش‌رو فضای چندانی برای رفتارهای هیجانی 
باقی نگذاشته است. این وضعیت عمومی به این معنی است که این بازار باز هم در همین شرایط 
ادامه مسیر خواهد داد و اگر قرار باشد تغییر جدیدی را شاهد باشیم احتمالاً اثرات آن را در مهرماه 
مشاهده خواهیم کرد. تغییر فصل شاید برای این گروه کالایی مفید واقع شود ولی شواهد نشان 

می‌دهد که بازار قدرت چندانی نداشته و رکود فعلی می‌تواند ادامه‌دار باشد. 

بی‌رمقی تقاضا در بازار فلزات
اوضاع در بازار فلزات با بازار پلیمرها شباهت دارد ولی می‌توان گفت رکود در این بازار عمیق‌تر از 
بازار محصولات پتروشیمی است. مدت‌ها بازار فلزات از بازارهای نوسانی با رفتارهای هیجانی به 
شمار می‌رفته و حجم معاملات اغلب گسترده بوده ولی هم‌اکنون این بازار هم به فاز رکود وارد 
شده و حتی رشد قیمت‌ها نیز محرکی برای افزایش حجم خرید نبود. البته در بازارهای جهانی 
احتمال رشد بهای فلزات کمتر ارزیابی می‌شود و این نکته عقب‌نشینی تقاضا را توجیه می‌کند. 
رشد قیمت ازاد ارز یا کم و زیاد شدن عرضه‌ها نیز اثر برجسته‌ای بر این بازار نداشته اما ترس از 

عدم رشد قیمت‌ها جدی است و می‌تواند آینده بازارها را تحت الشعاع قرار دهد. 
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 اهداف نوآوری‌های خودرویی در کرونا چگونه تغییر کرده است؟

سفری ایمن‌تر، پاک‌تر و دلپذیرتر

شرکت والئو به عنوان یکی از بزرگ‌ترین تولیدکنندگان قطعات خودرو در فرانسه از جدیدترین نوآوری‌های خود در 
 IAA Mobility زمینه تصفیه هوا با اشعه ماوراء بنفش با هدف حمل و نقل ایمن‌تر، پاک‌تر و متنوع‌تر در نمایشگاه

مونیخ که از 7 تا 12 سپتامبر برگزار می‌شود، رونمایی کرد. سیستم پارک اتوماتیک با دقت بالاتر ، خودور خودران 
جدید ، هشدار تصادف با سنسورها و نرم‌افزارهای جدید ، ترسیم نقشه و سایر خودروها در پیچ و خم جاده در 

هماهنگی با دوربین‌های منطقه از جمله این فناوری‌هاست.
بحران کووید -19 آگاهی از اهمیت بهداشت و ایمنی را افزایش داده است. والئو از طریق نوآوری‌هایی که با نیازهای 

امروز هماهنگ است به این انتظارات پاسخ می‌دهد. برای مثال، والئو از دستگاه تصفیه‌کننده اشعه ماوراء بنفش هوا 
برای اتوبوس‌ها و قطارها بهره برده است که در حالی که وسیله نقلیه در حال حرکت است و مسافران سوار آن 

هستند، بیش از 95 درصد ویروس‌ها، میکروب‌ها و باکتری‌ها را از بین می‌برد. برای خودروهای سواری، والئو فیلترهای 
هوای بسیار موثری ایجاد کرده است که 96 درصد آلرژن‌ها و 99.4 درصد ویروس‌ها، از جمله ویروس کرونا را نابود 

می‌کند. در پنج سال آینده نیمی از خودروها به این فناوری مجهز خواهند شد.
برای سفری ایمن‌تر، والئو سیستم‌های پیشرفته کمک راننده )ADAS( را محور اصلی نوآوری‌های خود قرار داده 

 ADAS است. در نتیجه، از هر چهار خودروی جدید تولید شده در سراسر جهان، یکی از آن‌ها به یکی از راه‌حل‌های
 Z تا A مجهز شده است که باعث می‌شود والئو در این زمینه پیشرو جهان باشد. تخصص والئو کل سیستم را از

پوشش می‌دهد که شامل سخت‌افزار - با گسترده‌ترین مجموعه حسگرها در صنعت خودرو، و همچنین واحدهای 
مرکزی کنترل الکترونیکی که داده‌های جمع‌آوری شده را ادغام می‌کند - و نرم‌افزار، که نقش آن در وسایل نقلیه به 

طور فزاینده‌ای در حال افزایش است، می‌باشد.
از جمله نوآوری‌هایی که در نمایشگاه ارائه می‌شود می‌توان به سیستم پارک اتوماتیک والئو اشاره کرد که به خودرو 

اجازه می‌دهد به طور خودکار در یک پارکینگ پارک کند. دوربین طبیعی والئو و نرم افزارهای نصب شده در 
پارکینگ‌ها که به طور طبیعی سیستم‌های کمکی رانندگی را پشتیبانی می‌کنند، نقش مهمی در انجام این مانورهای 

خودران ایفا می‌کنند. این نمایشگاه همچنین به والئو فرصتی می‌دهد تا نمونه اولیه خود از خودروی خودران 
Valeo Drive4U را به نمایش بگذارد. نمونه اولیه مجهز به سنسورهایی است که قبلاً توسط والئو تولید شده‌اند 

)LiDAR، دوربین، رادار، سنسور اولتراسونیک و غیره( و به سطح 4 خودرانی می‌رسد. از ویژگی‌های افزایش ایمنی 
آن می‌توان به فناوری Valeo Drive4U Locate اشاره کرد که موقعیت مکانی خودرو را با دقت سانتی‌متری 

مشخص می‌کند و افراد آسیب‌پذیر را در اطراف خودرو تشخیص داده و در حداقل زمان ترمز می‌کند. همچنین، 
سیستم‌های روشنایی و برف پاک‌کن – حوزه‌هایی که والئو در آنها پیشرو جهان است - عوامل قدرتمندی برای 

افزایش ایمنی هستند. این سیستم‌ها شامل چراغ‌های جلو هستند که شکل جاده را مشخص می‌کنند و پیچ‌های 
پیش رو را در میدان دید راننده نشان می‌دهند. چراغ‌های عقب که از طریق شبکه 5G به دوربین و محیط اطراف 

خودرو متصل می‌شوند، با نمایش پیام‌های ایمنی قابل مشاهده برای همه کاربران جاده، خطرات را نشان می‌دهند.
همگام با جدیدترین اقدامات کمیسیون اروپا برای کاهش بیشتر انتشار کربن و ایجاد تغییر اساسی در حمل و نقل، 

والئو نیز به جلو گام برمی‌دارد. والئو می‌تواند انواع وسایل نقلیه از اتومبیل گرفته تا دوچرخه و روروک کودکان را برقی 
کند. این شرکت همچنین خودروی الکتریکی پیشتاز خود که در همکاری با یک شرکت آلمانی تولید شده است و 

از موتورها، گیربکس و اینورتر برقی بهره می‌برد را معرفی می‌کند.
والئو علاوه بر مجموعه‌ای از فناوری‌های الکتریکی، مدیریت حرارتی را که بدون آن انقلاب برقی‌سازی امکان‌پذیر 

نیست نیز مورد بررسی قرار می‌دهد. والئو از طریق تخصص جامع خود در زمینه خنک‌کننده باتری، پمپ‌های 
حرارتی و کمپرسورهای برقی و همچنین مدیریت بهینه آسایش حرارتی داخل خودرو، نقش کلیدی در توسعه 

خودروهای برقی ایفا می‌کند.
همانطور که IAA Mobility 2021 در مونیخ به وضوح نشان می‌دهد، حمل و نقل دیگر فقط مربوط به وسایل 

نقلیه نیست. امروزه اکوسیستم اطراف آن را نیز شامل می‌شود. والئو - که استراتژی خود را بر نوآوری متمرکز کرده 
است - کاملاً برای این تغییر آماده است. فناوری‌های خودرویی آن در حال حاضر نه تنها در وسایل نقلیه بلکه در 

زیرساخت‌ها نیز مورد استفاده قرار می‌گیرد.
www.valeo.com :منبع
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GISP: دلار مدتی است که ترجیح داده در قیمت‌های فعلی نوسان کند اگرچه داده‌های  اختصاصی 
کاهشی قدرتمندی از آن حمایت نمی‌کند. شواهد حکایت از آن دارد که قیمت‌های فعلی از یک تعادل 
نسبی برخوردار بوده ولی میل به رشد قیمت‌ها را نمی‌توان نادیده گرفت مگر آن‌که خبر جدیدی رخ دهد. 

با اوج‌گیری بهای دلار در هفته‌های گذشته که از بی‌سامانی وضعیت بانک مرکزی و ناامیدی از 
توافقات وین سرچشمه می‌گرفت، پیش‌بینی می‌شد که با استقرار تیم اقتصادی دولت و 

همچنین افزایش عرضه در بازار کمی از این التهاب کاسته شود. جدا از این موضوع 
اتفاقات تاثیرگذار دیگری هم بر افت بهای ارز طی روزهای اخیر تعیین‌کننده 

بودند. در بسیاری از شبکه‌های اجتماعی خبری دست به دست می‌شد که 
ابتدایی  آمریکا شروط  و  آغاز می‌شود  به زودی  دور جدید مذاکرات 

بر  مبنی  خبری  اما  پذیرفته،  را  مذاکرات  به  بازگشت  برای  ایران 
محرمانه  گزارش‌هایی  در  اتمی  انرژی  بین‌المللی  آژانس  این‌که 
مرتبط  اماکن  به  بازرسانش  دسترسی  ایران  که  کرد  اعلام 
هسته‌ای را مسدود کرده همه چیز را تغییر داد. این موضوع 
موجب شد که برخی از معامله‌گران چنین تصوری را برجسته 
کنند که احتمال افزایش تنش بین ایران و آژانس بالا رفته 
است. در کنار آن گفت و شنودهای اخیر ایران با مقامات 
برجسته در جهان و پس از آن ورود وزیر امور خارجه قطر 

به تهران شرایط را اندکی تعدیل کرد.

ردپای دو رخداد در بازار ارز ایران
شاهد  گذشته  هفته‌های  طی  طالبان  رسیدن  قدرت  به  با 
از  همسایه  کشورهای  به  افغان‌ها  از  کثیری  قشر  مهاجرت 
جمله ایران بودیم. جدا از این مهاجران، افغانستانی‌هایی که 
ساکن ایران بودند و ترس بازگشت را داشتند، طی روزهای 
و  کردند  مراجعه  مختلف  کشورهای  سفارت‌خانه  به  اخیر 

که  چرا  کردند.  عرضه  بازار  به  دلار  توجهی  قابل  نسبتاً  حجم 
پایانی  روزهای  در  را  ارز خودشان  تبدیل  مهاجران فرصت  این 

آن  کنار  در  نداشتند.  بانک‌ها  بودن  بسته  دلیل  به  مهاجرت 
بازگشایی بازارهای ارز در افغانستان خود به کاهش التهاب کمک 

ترجیح می‌دهند دلار  افغانستان  مردم  از  بسیاری  این که  ولی  کرد 
بیشتری در اختیار داشته باشند منطقی به نظر می‌رسد. در هر حال 

این روند تقاضای جدیدی در بازار ارز ایجاد کرد که اثر آن در نهایت بر 
قیمت‌ها افزایشی تلقی شد.

صادرکننده  بزرگ  شرکت‌های  از  یکی  که  دارد  آن  از  حکایت  شنیده‌ها 
محصولات پتروشیمی اقدام به فروش حجم بالایی درهم در بازار امارات کرده 

که این مطلب کاهش نرخ را به همراه داشت؛ یعنی دلیل اصلی افت بهای ارز 
در روزهای گذشته را باید در این نکته جستجو کرد. با آرام گرفتن حجم فروش 
باز هم شاهد بودیم که دلار وارد فاز صعودی شد و کاهش قیمت‌ها دیری نپایید. 

قدرتمند  نرخ چندان  برای کاهش  بازار  توانمندی  که  نشان می‌دهد  فوق  دو مطلب 
نیست مگر آن‌که ساختارهای فعلی ارتباط ایران با غرب تغییر کند که با توجه به روابط 

سیاسی جدید و پیغام و پسخوان فرستادن‌های اخیر احتمال تغییر وجود دارد ولی زمان‌بر 
است. بدنه دیپلماتیک ایران از عزم و توانمندی ایفای نقش تمام قد برخوردار نیست که البته 

به چینش‌های جدید مدیریتی و دیپلماسی فعال‌تری نیاز دارد. 

کانال 27 هزار تومانی؛ خوب یا بد؟
به خرید و  این هفته تمایل  ابتدایی  پایانی هفته اخیر و در روز  بیشتر معامله‌گران دلار در ۲ روز 

فروش‌های سنگین نداشته‌اند. این موضوع موجب شده است که به رغم رشد، اما شدت نوسانات در بازار 
ارز کمتر شود. یکی از مهم‌ترین دلایلی که موجب شده است، معامله‌گران خریدهای خود را کاهش دهند، 

انتظار برای افت احتمالی دلار به زیر مرز ۲۷ هزار تومانی بود که چنین نشد.
در واقع بخشی از معامله‌گران امیدوار بوده و هستند که بتوانند در نرخ‌های پایین‌تر اقدام به خرید کنند. 
در صورتی که طی روزهای ابتدایی هفته جاری، افت قیمتی در بازار دلار رخ نداده حتی ثبات نرخ یا 
افزایش قیمت داشته باشیم به احتمال زیاد، بازیگران صبور این روزها، تغییر موقعیت خواهند داد و وارد 
فاز خرید خواهند شد. وقتی اهداف کاهشی محقق نشوند،‌ اهداف افزایشی مورد آزمون قرار خواهد گرفت.

البته بسیاری از تحلیلگران در شبکه‌های اجتماعی بیان کردند که ممکن است که بازارساز فریب نقشه‌های 
نوسان‌گیرها را نخورده و اساساً سعی کند که قیمت دلار را در همین کانال ۲۷ هزار تومانی برای مدتی 
دچار نوسانات رفت و برگشتی کند که بعید نیست. رفتارهای اخیر قیمتی نشان داده که همین کانال 
27 هزار تومانی برای بازار چندان هم زیان‌بار نیست بنابراین بازی در این کانال یا ورود به کانال 28 
هزار تومانی می‌تواند بازی جدیدی باشد که بازارساز برای جلوگیری از رشد بیشتر قیمت‌ها به کار گیرد. 

چرا خبری از کاهش بهای ارز نشد؟ 

افت‌و‌خیز دلار در کانال 27 هزار تومانی

بازار قطعات یدکی کشورمان این روزها آشفته‌بازاری از قطعات یدکی 
اصلی و غیر اصلی و تقلبی است، قطعاتی که خیلی وقت‌ها تشخیص 
آن‌ها از یکدیگر دشوار است و بعضی از خریداران تنها به دلیل قیمت 
ارزان‌تر قطعاتی غیر اصلی اقدام به خرید آن‌ها می‌کنند، غافل از اینکه 
همین ارزان‌تر بودن می‌تواند بعدا خسارت‌های مالی و حتی جانبی 

بسیار سنگینی را به بار بیاورد.
در این زمینه با مهندس جعفر شفیعی، مدیری خدمات پس از فروش 
گروه GISP به گفتگو نشستیم. گروه "جی آی اسِ پی" یکی از 
بزرگ‌ترین و باسابقه‌ترین تامین‌کنندگان قطعات یدکی خودرو در 
بازار کشور است و در تمام این سال‌ها با تامین قطعات یدکی اصلی از 
تولیدکنندگان قطعات مورد تایید خودروسازان توانسته جایگاه خود 

را در زمینه عرضه قطعات باکیفیت در بازار حفظ کند.
***

مهندس شفیعی، مدیر خدمات پس از فروش گروه GISP در آغاز 
گفتگو به دلایل دشواری تشخیص قطعات یدکی اصلی از قطعات 
غیر اصلی و تقلبی در بازار اشاره کرد و گفت: "حقیقتا تشخیص 
قطعات اصلی و غیر اصلی در بازار برای خریداران دشوار است چون 
بخش زیادی از تفاوت این قطعات که بعدا در کارکرد و دوام خود را 
نشان می‌دهد ظاهری نیست و به روش ساخت و مواد اولیه و کنترل 
کیفیت برمی‌گردد و به همین دلیل از روی ظاهر یک قطعه نمی‌توان 
به اصلی و غیر اصلی بودن آن پی برد. کار در بازار قطعات یدکی حتی 
ممکن است سخت‌تر باشد چون تولیدکنندگان قطعات غیر اصلی و 
قطعات تقلبی، به‌جای پرداختن به کیفیت قطعه به‌ظاهر و بسته‌بندی 
آن توجه می‌کنند و به همین دلیل اگر تنها بخواهیم ظاهر قطعه را 
معیار قرار دهیم احتمال اینکه به‌اشتباه قطعه غیر اصلی و تقلبی را 

انتخاب کنیم زیاد است."

ارزان ولی دردسرساز
اندکی قطعات غیر اصلی هرچند در زمان خرید ممکن  است 

ارزان‌تر باشند و به نظر برسد با خرید آن‌ها 
اما  کرد،  صرفه‌جویی  هزینه‌ها  در  می‌توان 

استفاده از این قطعات علاوه بر نیاز به تعمیر 
و تعویض چندباره، می‌تواند باعث خسارت به خودرو 

شود، امری که در نهایت هزینه‌های بسیار بیشتری را به 
مالک تحمیل می‌کند. مهندس شفیعی در این زمینه گفت: 
پایینی که دارند  "قطعات یدکی غیر اصلی به دلیل کیفیت 
خیلی سریع‌تر مستهلک شده و باعث خسارت به سایر بخش‌های 
خودرو می‌شوند. در این زمینه اجازه بدهید چند مثال از قطعاتی 
بزنم که به نظر ساده هستند اما کیفیت پایین و غیر اصلی 

بودن آن‌ها می‌تواند مشکلات و خسارات زیاد را به وجود 
بیاورد. ترموستات یکی از این قطعات است که به‌ویژه 

با توجه به گرمای هوا نقش آن خیلی پررنگ می‌شود. اختلاف قیمت 
ترموستات‌های اصلی مثل ترموستاتی که در بسته‌بندی‌های جی آی 
اس پی عرضه می‌شود با ترموستات‌های غیر اصلی معمولا کمتر از 
10هزار تومان است اما ترموستات غیر اصلی نمی‌تواند به‌درستی 
دمای موتور را کنترل کند و این مسئله باعث می‌شود دمای موتور 
به ‌طور ناگهانی بسیار بالا برود که باعث آسیب به واشر سرسیلندر 
می‌شود، و از سوی دیگر در صورتی که ترموستات زودتر باز شود، 
دمای موتور را پایین نگه داشته و باعث می‌شود راندمان موتور کاهش 
یابد. در صورت خرابی این قطعه اگر به‌موقع برای توقف خودرو اقدام 
نشود، حتی سرسیلندر و سایر بخش‌های موتور هم آسیب می‌بیند. 
به این ترتیب یک خسارت چند میلیونی به مالک تحمیل می‌شود 
که علت آن خرید قطعه‌ای غیر اصلی به دلیل چند هزار تومان قیمت 
پایین‌تر است. این فقط بعد مالی این اتفاق است چون اگر این خرابی 
به فرض در جاده و زمان مسافرت رخ دهد می‌تواند کل سفر یک 

خانواده را تحت‌الشعاع قرار دهد."
مدیر خدمات پس از فروش گروه GISP افزود: "مثال‌های دیگر درب 
رادیاتور و درب باک خودرو است. هردوی این قطعات به‌ظاهر قطعات 
ساده‌ای هستند و اختلاف قیمت قطعات اصلی و غیر اصلی هم در 
آن‌ها زیاد نیست و به همین دلیل بعضی‌ها ترجیح می‌دهند قطعه 
غیر اصلی را به دلیل قیمت پایین‌تر بخرند ولی به‌عنوان نمونه درب 
رادیاتور غیر اصلی در مقابل فشار آب رادیاتور ضعیف است و باعث 
ورود هوا به سیستم و نشت آب می‌شود که درنهایت به جوش آوردن 
خودرو منجر خواهد شد. در مورد درب باک بنزین هم نکته مهم آن 
است که اگر هوا وارد باک بنزین شود ممکن است خودرو با روشن 
شدن چراغ چک به راننده اخطار بدهد ولی پیدا کردن این عیب 
خیلی زمان‌بر و هزینه‌بر است و باید قطعات زیادی به‌صورت آزمون و 
خطا خریداری و جایگزین شوند تا عیب‌یابی انجام شود؛ درحالی‌که 
مشکل خیلی ساده ولی دور از چشم راننده و تعمیرکار است. به این 
ترتیب خریدار مجبور است مدت‌ها درگیر تعمیرگاه باشد و هزینه 
زیادی را برای تعمیر و تعویض بپردازد، درحالی‌که همه مشکل به 

خاطر درب باک غیر اصلی است که چند هزار تومان 
شده  خریداری  اصلی  قطعه  از  ارزان‌تر 

است."

قطعه غیر اصلی؛ بازی با جان سرنشینان خودرو
خسارت‌های مالی و گرفتاری‌های تعویض چندباره قطعات و معطلی 
در تعمیرگاه تنها یک روی سکه استفاده از قطعات یدکی غیر اصلی 
اما این وضعیت می‌تواند بسیار خطرناک‌تر هم باشد چون  است. 
استفاده از قطعات غیر اصلی ممکن است علاوه بر خسارت‌های مالی 
سنگین، باعث بروز صدمات جانی جبران‌ناپذیر هم شود. مهندس 
شفیعی در این زمینه گفت: "ممکن است بعضی از خریداران قطعات 
یدکی در زمان خرید قطعاتی مثل لنت و کالیپر ترمز به اهمیت 
بالای آن‌ها در ایمنی خودرو توجه کنند، اما موضوع ایمنی در خودرو 
بسیار گسترده است. اجازه بدهید یک مثال ساده از قطعه‌ای بزنم که 
شاید اصلا آن را به‌عنوان قطعه مهم در ایمنی خودرو نشناسیم ولی 
خرابی آن می‌تواند باعث بروز آتش‌سوزی در خودرو در زمان حرکت 
شود. شلنگ هیدرولیک فشارقوی وظیفه انتقال روغن هیدرولیک 
را بر عهده دارد و به دلیل فشار بالای روغن در شلنگ لازم است 
کیفیت بالایی داشته باشد. روغن هیدرولیک مایعی آتش‌گیر است 
و در معرض گرمای زیاد می‌تواند باعث آتش‌سوزی شود. در بعضی 
از خودروها شلنگ پمپ هیدرولیک از بالای منیفولد دود رد شده 
که دمای بسیار زیادی دارد. اگر به دلیل کیفیت پایین شلنگ و 
اتصالات، فقط چند قطره روغن هیدرولیک روی منیفولد بریزد، به 
دلیل دمای بالای منیفولد این روغن مشتعل شده و موتور خودرو 
آتش می‌گیرد. این آتش‌سوزی هم باعث از بین رفتن خودرو می‌شود 
و هم جان سرنشینان را تهدید می‌کند و همه این‌ها به خاطر استفاده 

از یک شلنگ هیدرولیک غیر اصلی است."

مزیت قطعات یدکی جی آی اس پی
اینکه  بر  "ما در گروه جی آی اس پی علاوه  افزود:  پایان  وی در 
قطعات اصلی را از تامین‌کنندگان خطوط تولید خودروسازان تهیه 
می‌کنیم، با بهره مندی از نیروهای انسانی متخصص و با تجربه، 
مطالعه استانداردهای بروز بین المللی و داخلی، بازرسی‌های ناگهانی 
از تامین کنندگان، تکرار تست‌های استاندارد تامین کنندگان، بررسی 
آزمایشگاه‌های  با  قطعات، همکاری  تولید  گزارش‌های  و صحت 
معتبر داخلی، همواره کیفیت قطعاتی که در بسته بندی گروه جی 
آی اس پی  قرار می‌گیرد را تحت کنترل قرار می‌دهیم. مجموع 
این عوامل باعث می‌شود قطعات یدکی جی آی اس پی از 
کیفیت بسیار بالایی برخوردار باشند و با همین اطمینان 
است که قطعات را گارانتی می‌کنیم. به این ترتیب 
خریداران می‌توانند قطعات یدکی جی آی اس پی را 
در سراسر کشور در بسته‌بندی‌های GISP با گارانتی 

معتبر خریداری کنند."

در گفتگو با مدیر خدمات پس از فروش گروه GISP بررسی شد

خرید قطعات یدکی غیر اصلی؛ خسارت 
چندمیلیونی در مقابل صرفه‌جویی چند هزارتومانی
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صنعت  برای  بسیاری  مزیت‌های  کالا  بورس   :GISP اختصاصی 
قطعه‌سازی به همراه خواهد داشت که به جز ایجاد بستری برای خرید 
مواد اولیه به صورت نقدی و اعتباری ، می‌تواند میان‌بری برای عبور از 
قیمت‌گذاری دستوری یا گذر از دردسرهای نظارتی به شمار رود آن هم 

در شرایطی که زیرساخت قانونی آن نیز وجود دارد. 
در گزارش قبلی احتمالات ورود خودرو به بورس کالا و جذابیت‌های 
آن برای صنعت قطعه‌سازی مورد بررسی قرار گرفت اما ذات معامله در 
بورس کالا چه برای خریدار و چه برای فروشنده از مزیت‌هایی برخوردار 

است که صنعت قطعه‌سازی نیز می‌تواند از آن بهره ببرد.
هنوز عرضه قطعات خودرو در بورس کالا رونق پیدا نکرده اما به شدت 
پیشنهاد می‌شود فرآیند پذیرش قطعات خودرو در بورس کالا صورت 
گیرد تا اگر به هر دلیل یک شرکت قطعه‌‌ساز مایل باشد تا از بسیاری 
نگرانی‌های حقوقی و فنی گذر کند؛ بتواند از این پتانسیل در کوتاه مدت 
استفاده کند. اگر چه بورس کالا نیز به این سادگی اجازه پذیرش همه 
کالاها را نمی‌دهد و اندکی زمانبر است اما در مسیر برندسازی و تعدیل 

نگرانی‌ها فرآیندی قابل قبول به شمار می‌رود.
با توجه به قانون ابزارهای مالی ، هر کالایی که در بورس کالای ایران 
پذیرش شود از شمول قیمت‌گذاری رسمی و دولتی خارج خواهد شد 

بنابراین آزادی عمل قیمتی در بورس کالا اهمیت برجسته‌ای دارد.
که  جایی  تا  است  افزایش  حال  در  روزشمار  کالا  بورس  مزیت‌های 
هم اکنون حتی بخش اعظم معامله کنتور برق هم در بورس کالای 
ایران انجام می‌شود. این در حالی است که بسیاری از کالاهای صنعتی 
همچون ظروف یکبار مصرف، لوله و اتصالات انتقال آب، برخی لوازم 
پزشکی و نخ هم اکنون در بورس کالا مورد داد و ستد قرار می‌گیرد. 
بنابراین جذابیت‌های خاصی را می‌توان برای معاملات در بورس کالا 

رهگیری کرد. 
ساده‌ترین رابطه فعالان صنعت قطعه‌سازی با بورس کالا خرید مواد 
روی همچنین  آلومینیوم، چدن،  فلزاتی همچون مس،  است.  اولیه 
محصولات پتروشیمی، ترکیبات شیمیایی و بسیاری مواد اولیه دیگر 
همگی در بورس کالای ایران مورد معامله قرار می‌گیرد تا جایی که این 
بازار را می‌توان بزرگ‌ترین بازار رسمی کالایی در کشور به شمار آورد. 

فاکتور رسمی و فروش اعتباری 
وقتی خرید ماده اولیه از بورس کالا صورت می‌گیرد به این معنی است 

که فاکتور رسمی با قطعیت کامل در اختیار قرار می‌گیرد 

بنابراین ریسک شفافیت مالیاتی آن به حداقل می‌رسد. همین فرآیند به 
معنی آن است که امکان خرید اعتباری مواد اولیه در بورس کالا وجود 
دارد. بسیاری از کارگزاران مستقیما برای مشتری‌های خاص خود اعتبار 
در نظر می‌گیرند یعنی شرایطی را ایجاد می‌کنند که خرید مواد اولیه به 

صورت نسیه صورت بگیرد. البته ای چندان گسترده نیست.
مزیت دیگر آنکه بسیاری از عرضه کننده‌ها حاضر هستند کالای خود 
را به صورت اعتباری یا دقیق‌تر ال‌سی داخلی به فروش برسانند و با 
همکاری یک بانک، مواد اولیه به صورت اعتباری از سوی فروشنده 
به خریدار ارائه می‌شود. در کنار این موارد پتانسیل فروش قطعه در 
بورس کالا نیز وجود دارد. یعنی در شرایطی که احتمال می‌دهیم به هر 
دلیل معاملات ما ذیل چتر نظارتی قرار گرفته یا دستگاه‌های قضایی 
یا ارگان‌هایی همچون سازمان حمایت، تعزیرات یا ارکان نظارتی دیگر 
بر معاملات کالای ما نظر و توجه پیدا کنند می‌توان از فروش کالا در 
بورس کالا استفاده کرد زیرا با توجه به قوانین موجود مخصوصاً ماده 
18 قانون ابزارهای مالی مصوب سال 88 هیچ نقدی به این شرایط 

وجود ندارد. 
نکته دیگر آنکه داد و ستد یک کالا در بورس کالای ایران به معنی 
آن است که دیگر نیازی نیست مکانیزم‌های مرسوم مزایده یا مناقصه 
برگزار شود و این یک بند قانونی است که شرکت‌های دولتی از این 
بستر می‌توانند استفاده کنند. نهایتاً اگر شرکت قطعه‌ساز کالای خود 
را در بورس کالا عرضه کند به این معنی است که هیچ‌گونه نظارتی بر 

آن صورت نخواهد گرفت. 
بسیار  کالا  بورس  در  مختلف  کالاهای  معاملاتی  ویژگی‌های  البته 

پیچیده است و می‌توان از فرآیندهای متفاوتی استفاده کرد. 
نکته دیگر آنکه هر عرضه‌کننده‌ای که کالای خود را در بورس کالا 
سالانه  مالیاتی  معافیت  درصد  از 10  می‌رساند  فروش  به  و  عرضه 
برخوردار می‌شود که این رقم برای طولانی مدت عدد برجسته‌ای به 

شمار خواهد رفت. 

* اما برای عرضه محصول خود در بورس کالا باید چه 
کنیم؟

یک قطعه خودرو می‌تواند در بورس کالا عرضه شده و مورد معامله 

قرار بگیرد اما این مسیر فرآیندهای خاصی دارد که اندکی دشوار است. 
در ابتدا برای اینکه هر کالایی را بتوان روی تابلوی بورس کالا عرضه 
یا درج کرد باید مراحل پذیرش را سپری کنیم. یعنی در ابتدا جواز 
عرضه کالا در بورس کالای ایران صادر شود. پذیرش نیز فرآیند دشواری 
ندارد اما اندکی زمانبر است و به صورت مرسوم یک ماه و نیم تا سه 
ماه طول می‌کشد. برای این کار در ابتدا باید با یکی از کارگزاران که 
مجوز پذیرش دارد وارد مذاکره شوید. در این مرحله نیازی نیست وجه 
خاصی پرداخت شود. آن شرکت کارگزاری می‌تواند در یک نامه رسمی 
به بورس کالای ایران درخواست پذیرش را به کمیته پذیرش ارائه کند. 
ظرف یک تا دو هفته پاسخ این نامه ارسال خواهد شد و بورس کالا 
اعلام می‌کند که این کالا با چنین ویژگی‌هایی آیا از امکان پذیرش 

برخوردار است یا خیر.
پس از آن فرآیند پذیرش آغاز می‌شود. دو فرم امیدنامه و فرم جامع از 
سوی تولیدکننده یا مالک کالا پر می‌شود، تکمیل شده آن به همراه 
صورت‌های مالی مدارک شناسایی‌ شرکت و اطلاعات موردنیاز به بورس 
کالا ارائه می‌شود. در صورتی که مدارک کافی باشد عرضه‌کننده باید 
مبلغی را برای حق پذیرش پرداخت کند که بین حداکثر 5 تا 10 

میلیون تومان خواهد بود. 
اما در این مرحله دیگر قرارداد پذیرش بین کارگزار و واحد تولیدی 
منعقد شده و کپی آن به بورس کالا ارائه می‌شود. در این فرآیند هزینه 
پذیرش بین 1 تا 10 میلیون تومان به دلایل مختلف متغیر است. در 
این مرحله با تکمیل شدن مدارک، بورس کالا پذیرش شدن این کالای 
خاص را به همگان اعلام می‌کند و از آن لحظه می‌توان کالای خود را 

در بورس کالا عرضه کرد. 
اما در زمان عرضه برای امنیت کامل معاملات رقمی نزدیک به 10 
درصد کل وجه معامله به صورت نقدی یا ضمانت‌نامه بانکی از عرضه 
کننده دریافت می‌شود تا ریسک فروش به حداقل ممکن کاهش یابد. 
از آن لحظه دیگر امکان معامله این کالا یا قطعه خاص در بورس کالای 

ایران وجود دارد. 
این درحالی است که قطعات خودرو اگر از استاندارد فنی مشخص به 
صورت جهان‌شمول برخوردار باشد در بازار اصلی و اگر استانداردهای 
رایج همچون برخی مواد اولیه را در اختیار نداشته باشد در بازار فرعی 

بورس کالا معامله خواهد شد که تفاوت چندانی با یکدیگر ندارد. 

کمبود قطعه، به خصوص تراشه رایانه‌ای، منجر به کاهش تولید و افزایش 
قیمت خودرو در جهان شده که پیش‌بینی می‌شود این مشکل تا سال 2023 
کاملاً رفع نشود یعنی تا 2 سال دیگر اوضاع همین‌گونه است. به نظر 
می‌رسید که کمبود تراشه‌های رایانه‌ای که قیمت خودرو را بالا برده بود 
تعدیل شود اما چنین نشد. با این حال، افزایش موارد ابتلا به کووید-19 
از نوع دلتا در چندین کشور آسیایی که تولیدکنندگان اصلی تراشه‌های 
درجه یک هستند، کمبود عرضه را تشدید کرد. این امر بازگشت تولید 
عادی خودرو را به تأخیر می‌اندازد و عرضه وسایل نقلیه را به طور 
غیرطبیعی پایین نگه می‌دارد. تحلیلگران می‌گویند که قیمت خودروها 
)خودروهای نو و کارکرده ( به طرز بی‌سابقه‌ای تا سال آینده افزایش 

می‌یابد و ممکن است تا سال 2023 به رشد خود ادامه دهد.
کمبود قطعات جهانی فقط شامل تراشه‌های رایانه نیست. خودروسازان 
کمبود مهار سیم‌کشی، پلاستیک و شیشه را نیز مشاهده کرده‌اند. 
فراتر از خودروسازی، تحویل اجزای حیاتی کالاهای مختلف از تجهیزات 
لوازم  و  ورزشی  لباس‌های  تا  گرفته  صنعتی  ماشین‌آلات  و  کشاورزی 
آشپزخانه در بنادر سراسر جهان با اختلال مواجه شده ، زیرا در مواجهه با 

ظهور مجدد ویروس کرونا میزان تقاضا از عرضه سبقت گرفته است.
کمبود قطعه، کمپانی‌های بزرگی مانند جنرال موتورز و فورد را تحت فشار قرار 
داده و منجر به تعطیلی یک یا دو هفته‌ای کارخانه‌های متعدد آمریکای شمالی 
شده است. در اواخر ماه گذشته، کمبود قطعات نیمه‌هادی و سایر قطعات به حدی 
شدید شد که تویوتا ناچار گشت تولید خود را در ژاپن و آمریکای شمالی به مدت دو 
ماه حداقل 40 درصد کاهش دهد. این کاهش به معنای افت تولید 360 هزار دستگاه 
خودرو در سراسر جهان در ماه سپتامبر است. تویوتا که تا حد زیادی در برابر تعطیلی‌های 
پراکنده در سال جاری مقاومت کرده بود، اکنون پیش‌بینی می‌کند که تولیدات خود را تا ماه 
اکتبر کاهش خواهد داد. کریس ابروززسه، سخنگوی هوندا گفت: ”این یک وضعیت سیال است 
که بر کل زنجیره تامین جهانی صنعت تأثیر می‌گذارد و ما هم در صورت لزوم تولید را 
تعدیل می‌کنیم.” میانگین قیمت یک خودروی صفر فروخته شده در ایالات 
متحده در ماه آگوست به رکورد اندکی بالاتر از 41 هزار دلار رسید که 

تقریبا 8200 دلار بیشتر از دو سال پیش است.
با توجه به اینکه تقاضای خریداران همچنان بالاست، خودروسازان 
فشار زیادی برای کاهش قیمت‌ها حس نمی‌کنند و از آنجایی 
که ناچار به مدیریت وضعیت فعلی کمبود تراشه هستند، ترجیح 
می‌دهند قطعات موجود را به سمت مدل‌های بالاتر هدایت کنند 

که در نتیجه متوسط قیمت فروش کل ​​آنها را افزایش می‌دهد.
ریشه کمبود تراشه‌های رایانه‌ای که در صنایع خودرو و دیگر صنایع 
اکثر  که  می‌گردد  باز  در سال گذشته  کرونا  اول  موج  به  می‌شود  دیده 
کارخانه‌های قطعه‌سازی ناچار به تعطیلی شده و در همان زمان، ده‌ها میلیون نفر خانه‌نشین شدند و تقاضا برای 
لپ‌تاپ، تبلت و کنسول‌های بازی به شدت افزایش یافت. با از سرگیری تولید خودرو، تقاضای مصرف‌کنندگان 
برای خودرو همچنان قوی است، اما تولیدکنندگان تراشه تولید خود را به کالاهای مصرفی منتقل کرده و 
باعث کمبود تراشه‌های مقاوم در برابر آب و هوا شدند. سپس، درست زمانی که تولید تراشه‌های خودرو در اواخر بهار 
شروع به کار کرد، نوع دلتای کرونا ؛ مالزی و دیگر کشورهای آسیایی را تحت تأثیر قرار داد. در ماه آگوست، فروش خودروهای 
صفر کیلومتر در ایالات متحده به دلیل کمبود عرضه تقریباً 18 درصد سقوط کرد. خودروسازان گزارش دادند که نمایندگی‌های 
آمریکایی کمتر از 1 میلیون وسیله نقلیه صفر در ماه آگوست برای فروش در اختیار داشتند که 72 درصد کمتر از آگوست 2019 است. 

حتی اگر تولید خودرو به نحوی بلافاصله به بالاترین سطح خود در ایالات متحده برسد، بیش از یک سال طول می‌کشد تا به عرضه عادی برسد و قیمت‌ها کاهش یابد.
کمبود در بخش‌هایی مانند شیشه یا قطعات ساخته شده با قالب تزریق پلاستیک نیز دیده می‌شود و به دلیل شیوع ویروس و کمبود نیروی کار عمومی، قطعه‌سازان خودرو نمی‌توانند تولید 

از دست رفته را جبران کنند.
با این حال، با واکسینه شدن بسیاری از کارگران، امید آن می‌رود که تا پاییز میزان تولید به حالت عادی بازگردد. اما نکته مهم این است که چون قطعات مختلف در کشورهای متفاوت تولید 

می‌شوند ضروری است که این اختلال در تمام این مناطق رفع شود.
 www.santafenewmexican.com  :منبع

عوارض کرونا در اتومبیل‌سازی 

 کمبود قطعه 
صنعت خودرو در دنیا 
را فلج کرده است

چگونه می‌توان از نرخ‌های دولتی گذر کرد؟
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